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av forbindelseslinjen ved Leira og Bewytte
Valdreshaien og Gjovikbahen med fortast-
telde t# Ldlehummer vilde man, som anfert,
kunne redasere anleggsomkostnimgend ihed
19 millioner kroner, og da man jo herved
ikke forbgripér noget med hensyn til en se-
nete forkortelse mellem Leira og Sjoa efter
tetningen om Yingtravannene, eynes det gan-
uke mturlig, at man forelebig begrenser sig
tit dbn smevrere plin og overlater til fremti-
den og forholdenk & ‘avgjore, hvorvidt det da
vl véere berettiget & ofre en storre kapital
for eventwelt 4 kunne forkorte reisetiden
miellem Bergen og Trondhjem enn ytterligere.

** Pwrer man imidlertid resonnementet vi-
dere og optar i sammenstillingen retningen
om Roa 'blir lengden fra feHespunKtet i

Bieg 2.

1925

Torpe om Roa og Gjevik til Otta 387 km.
og 'sAlédes kun 22 km. lengere enn efter den
foran omhandlede Tinje fra Torpe over Leira
og'videre efter Valdrésbatien til Gjevik o. s. v.

" NAt jernbaren mellem Gjovik og Lille-
hammer blir &pnet for trafikk, vil det neppe
kunne bestrides, at man herved thr en forbin-
delse mellem Bergensbanen og Dovtrebanen
som jevnfert med den nuverende lange omvei
om Krigtiania utvilsomt byr Bergen og Vest-
Iandet s3 store fordeler, at det turde viere all *
grinn til & avvente og se i hvilken utstrek-
ning og pd hvilken méte denne forbindelse
mellem Bergensbanen og Dovrebanen wil
kunne tilfredsstille de krav, som nok blir stil-
Iet til en sddan forbindelseslinje.

Sl:riulse fra chefen for jermbamenmdersekelseme til ]Iwedst:mﬁ for Statsbanene, daurt
16de mars 1922, angdende undersekelse av Jnltedulslinjen

+ Jog tillater mig herved 4 avgi en
samlet redegjerelse med overslag for de nu
fullferte undersekelser vedreremde en for-
bindelseslinje mellem Bergensbanen og
Dovrebanen fra Sogmdalsfjmren i tilknytaing
til ferjeforbindelse over Segmefjorden gjen-
nem Hafsld, Solvorn, &aupne og .Jostedal
over tit Otta~-dalaret og-Otta jernbanesta-
isjon; den shkkalte Jostedalslinfe.-

Med utgangspunkt i Sogndaksijorden pi
jordene under Stedje hovedghrd, hvor der
er anopdnet direkte titkmytning til ferjeleie
med bakenfor liggende stasjonsarrangement
ghr linjen straks over Sogndalselven og slér
sig med 500 meter tunnel ovenfor Nasgir-
dene ut mot Barsnesfjorden. Under fortsatt
optrekk 1682 oo, fortsettes i ot . tildels

kosthart lenne ovenfor Borge, Kvamgirdene
og @lnes, hvor man beier inn i Arejelvens
dalfere. Herfra op til Hafslovann, ‘en strek-
ning pd 3 km. er der gjﬁnnemgﬁende store
planeringsarbeider.

Linjen gir over sydligste ﬂk av Hafalo-
vannet og felger dettes sydside til km. 124,
hvor Hafslo stagjon er forntsatt. Herfra kan
man ph gramn av hekdeforholdens ikke fort-
sette 1 hovedveiens strol: direkie mot indre
Hafslo, men' man mi. ved en 420 meter
lang tunnel 814 sig ut i avheldet mot Sol-
vorn og Lystertjorden.

.+ I et overméte kosthart halltnrmng Ben-

ker lmjen sig ferst med. 18 %bb og senere
med 8,12 og 14 Yve ned tit Lysterfjordsn ved
Marifjeren. P& denne 13 km. lange strek-
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ning forekommer der en rekke tunneler til
en samlet lengde pd 6 720 meter. Ved Mari-
fjeren km. 20 er der forutsatt stasjon for
indre Hafslo. Fra Marifjzeren gir man oven-
for bebyggelsen og hovedveien til delet mel-
lem Hafslo og Lyster, km. 27,40. Her tvin-
ges man, pd gruon av det usikre og skred-
fulle terreng langs foten av det mektige
fjellparti, at legge linjen i en sammenhen-
gende tunnel pid 1815 meter frem til det
flate terreng ved (aupnegirdene, hvor sta-
sjonen for Gaupne og Lyster er planlagt ved
km. 29,60,

Fortsettelsen skjer si over de flate jor-
der forbi Reneidgirdene, hvor hovedveien
krysses ved nordre Remeid. 1 et rimelig
lenne og under gode stigningsforhold fort-
settes sd 1 Jostedalsveiens strelk, der delvis
mi omlegges forbi Stegagjerdet, krysser
Fondela og Langdsla, passerer lengere oppe
Piagjerdet, Leirmoen, Leirdela og kommer
frem til Alsmo, hvor en stasjon er forutsatt
vied km. 40,4,

Linjen stiger nu med 13 og 16 %oo i
et meget Lkostbart fjellterreng innenfor
Jostedalsveien op til sletten ved Teigen og
Myklemyrgirdene, der danner en repose i
dalferet. Her blir antageliz hovedstasjonen
for Jostedal ved km. 455 Man er nu
nidd frem til foten av det bratte optrekk
til overgangen mot Otta-dalferet ved Hand-
spikje og Sprangdalseggen. ldet linjen ved
km. 476 gir over pi estsiden av Joste-
dalselven blir terrenget i det 34 km. lange,
tunge optrekk — 30 %00 —, efterhvert som
linjen fjerner sig fra bebyggelsen, over-
ordentlig kostbart og hyppig gjennemskdret
av skredlep helt frem til Stygdalen innen-
for Pie seter, hvor man ved en 4 850 meter
lang tunnel kommer frem til skriliene oven-
for Bvarthyvannet, pi hvis nordre side nu
fortsettes med 15 %o nedever til Liavanam,
hvor et krysningsspor er foruteatt ved
Braangeterne.

Linjens heieste punkt over havet —
91310..111&!:6! — blir i tunnelen, .

Efter en ca. 2 km. lang horisontal langs
Liavann begynner ved Ostraelvens utlep
det maksimale fall — 175 %0 — pd syd-

siden av elven nedover til Briten krys-
ningsspor km, 1154, P4 deone vel 13 km.
lange strekning forekommer delvis store pla-
neringsarbeider, og er linjen av hensyn til
det drvisse skred omkring Skitaelven mel-
lem Heggebakken og Mallangs-Bdegird her
lagt i 520 meter lang tunnel. Med veks-
lende fall 10, 14 og 16 Yo og lengere
horisontaler fortsettes i et gunstig lenne ne-
denfor Pdegirdsetrene, Buen og Broimellem
til Tundra elv, der passeres i 1 spenn 4 80
meter og videre i fremdeles billig plane-
ringsterreng nedover til Nordberget stasjon
km. 1264.

Linjen er her kommen ned i bebyggel-
sen og den senker sig nu ovenfor hoved-
veien nedover til overgangen ever Otta ved
km. 1323 — Skamearfossen — 1 spenn
i 60 meter. Herfra gir man i det vesent-
lige horisontalt til overgangen over Otta
for annen gang ved km. 136,85 — Hushelen
— 2 spenn 4 40 meter, hvorved linjen atier
kommer over til sydsiden av Otta. Nir det
pi denne 45 km. korte strekning er fun-
net nedvendig 4 krysse et sd stort vaes-
drag som Otta 2 pganger, 84 er dette be-
prunnet i det overordentlige kostbare ter-
reng, linjen mitte legges i, om den skulde
folge sydsiden og dertil kommer den store
bro over Bjola elv og videre en ganske
vesentlig forlengelse av linjen.

Under smrdeles gode stigningsforheld
fortsettes umiddelbart ovenfor hovedveien
ned gjennem Skjik i et billig terreng. En
stasjon for Skjik er planlagt ved km. 1395
og herfra gir man fremdeles i gunstig ter-
reng ned gjennem. Skjik og Lom langs ho-
vedveien frem til Bevra, der passeres siraks
ovenfor veibroen og linjen kommer si. baken-
for bebyggelsen frem til det flate jorde um-
der Gjmsarghrdene straks estenfor Fosheim
hotel, hvor Lom stasjon er beliggende ved
km. 1519. Fremdelss innenfor hovedveien
stiger linjen med 8 %0 langs demne, hvorpd
veien krysses med broovergang og hvor der
forutsettes en lengere omlegniag av veiea,
herfra gir man nedenfor demne til.rett ap
for girden Kvile, hvor veien krysses ved
undergang og linjen fortsetter med samme
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optrekk — 8 %00 — mot Radsbakken, hyvor
den' med 520 meter lang tunnel og eydlig
sving kommer ‘frem i Virdalen og Vulias
dalfere mellem Bjerklien og Ulemoen. Idet
Vulua er passert inmtar linjen ovenfor Lyng-
veidseighrdene atter estlig retning og faller
med 3,5 og 8 %0 i en jevn skrili nedenfor
Eklebekken, Ekle og Eklestuen til straks
innenfor Garmo kirke, hvor Garmo stasmn
er forutsatt ved km. 1545

Med samme fall — 8 o0 — fortseties
ovenfor hovedveien forbi Byreigird, Trons-
plassen og sendre Byre og kommer umiddel-
bart derpi til Byrbergene. Hovedveien feres
her i undergang utenfor veien, men feres
atter innenfor denne i n®rheten av girden
Nesset og linjen kommer sd nedenfor Stor-
vikgirdéne frem til Tessa, hvor Tessand
stagjon er planlagt straks efter overgangen
over elven Tessa. Da veien her gjer en
sving opover og passerer Tesea heiere oppe,
er der beregnet undergang pd hver side av
elven.

' Linjen gir nu innenfor hovedveien, der
tildels m& omlegges, forbi girdene Krviten,
Valdvik, @degirdsnesset, Ringnesset, Strand-
girdene, Blankenborg, Rundhaugen og Klog-
nes til Sunde, hvor Vigimo stasjon er for-
utsatt ved km. 174 fra Sogndal og km. 318
fra Otta.

Herfra fortsettes i alt vesentlig hori-
sontalt langs Otta i et billig planeringster-
reng nedover forbi Neasset og Kobbersletien,
hvor der gjeres en sving innenfor Langleken
og’ videre om Rugeveen, Lillebriten og
Stavegirdene til det flate lenne ved Skar,
hvor en etasjon — benevnt Lalm — er plan-
lagt ved km. 1942 Her begynner man 4
falle noget sterkere — 5—8 o0 — frem-
deles langs Otta forbi Eidsfoss ned gjennem
bebyggelsen til Veggum hvor et stoppested
er forateatt ved km. 2025,

Under rett gunstige stigningsforhold
ghr man videre i passende heide ovér flom-
men i Ottra, passerer Fliten og Asiren gru-
ber og linjen n:rmer sig nu raskt Guﬂ
hmndaﬂaiaban&n ved Otta.

1928

For & kormé inn pi den nuvmerende
jernbanestasjon mi den nye linje gjennem en
740 meter lang tunnel svinge bakenom gir-
den Otbrat og slutte sig til den nuvmrende
banslinje umiddelbart sennenfor broen over
Otta, og er det forutsetningen, at broen ut-
bygges for dobbelt spor, hvorved Jostedals-
linjen kan feres parallelt med Gudbrands-
dalsbanen inn pd Otta jernbanestation.
Lengden hertil fra Sogndalsfjzren er 213,19
km., fra Bergen over Brekke 4600 km.,
hvorav 110 km. er sjevei.

Stigningeforhold.

Det vestre skriplan pA Jostedalslinjen
har som sterste maksimale optrekk 30 %o,
og da denne stigning forekommer pd en
sammenhengende strekning av 34 km. op
gjennem Jostedal, kun avbrutt av to hori-
sontaler for krysningsspor, blir dette skri-
plan helt bestemmende for linjens trans-
portevne.

P4 estsiden av fjellovergangen er stig-
ningsforholdene betydeliz gunstigere og er
det maksimale fall her 175 %oo i 10 km.s
lengde nedover mot Nordberget; gjennem
Skjik, Lom og Vigi er linjens profiltracé
sjelden god.

Kurveforholdene er gjennemgi-
ende gode, og er minimumskurven R —
300 meter, sserlig pd estsiden, ikke anvendt
serdeles hyppig og forekommer der smrlig
gjennem store deler av Lom, hele 8kjik med
Nordberget lange strekninger, hvor kurve-
forholdene er utmerket.

P4 vestsiden stiller forholdet sig dog
noget annerledes, idet tracéen fornemmelig
op gjennem Jostedal pid enkelte partier
har fitt et buktet utseende, da de mange
skredlsp her i ikke ringe grad er blitt be-
stemmende for griunntrekkene ved linjens
behandling i marken. ;

Som helhet betraktet mi det kunne sies,
at Jostedalslinjens plantracé er ganske god.

Linjens lengde og anleggsom-
kostninger fremgir av nedanat&mldﬁ
ﬂa.mmenaulltng
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Lengde 213,10 km. Bredt spor k1. I. Bkinnevekt 36 kg
| | |
B i e E | H. | J. I K.
: Over- l v
Planering. : Hroer. Btagjonar, Telegraf. [ Girann. Gienle
hygning. I :
| | o
Kr. | Kr. Kr. Kr. ; Kr Kr.
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Administrasi Hum
! Transport Bneforhyg- e
Veikryss. Brakker, A i ng
veier. ninger, :
diverse, |
Er. Kr. | Kr. Kr. | Kr, : Kr.

L 38k 750 IRIELIRE G i T30 000 B0 () 7 624 050 i 280 (W
For besverlig arbeidsdrift . . . . . . 5970 000
H1 266 000
Foratheider . . .. . . .« . . . 866 000
Hovedsum 61 611 000

Ved overslagets enkelte konti hitsettes
felgende forklaring.

Planeringen er beregnet efter gjel-
dende normaler for bredsporte baner ki. L
Skjeringsbredde i jord 7,2 meter, i fjell 4.7
metetr og en fyllingshredde av 5,0 meter.

Planeringsarbeidene er for hele linjen
beroghet til ke. 80565 000,00, eller pr. km.
ca. kr. 143000,00. '

Den vestre del av Jostedalslinjen er
overmite kostbar og er den midlere kilo-
" meterpris pA den 838 km. lange strekning
fra Bogndalafjeren til overgangen til Otta-
dalferet ke. 270000,00. Det eor dog szr-
lig det 34 km. lange optrekk gjennem Joste-

Pr. km. en, kr. 200000,

dal, der med de mange lange tunneler i
hei grad bidrar til s4 stor kilometerpris.

I det estre skriplan ned gjennem Nord-
berget til Bkjik er terrenget forholdavis
gunstig og videre ned til Lom er planerings-
arbeidene gjennemgiende smd, mens der i
fortsettelsen forbi Garmo kirke og nedover

til Vigd tildels forekommer aterre arbeider.

Overbygningen er beregnet med
35 kg. skinner og pukkballast efter en pﬁs
av kr. 26700,00 pr. km.

Broer er efter gjeldende. normalﬂr be-
regnet til kr. 1762 200,00, -

Aw aterre objekter nevnes her:
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Km. 0,93 Jernbro over Segndalselven
4,15 Jernbro over Hafslovann
26,7 Hvelvbro ved Marifjeren
38,8 Jernbro over Leirdela .
478 Hvelvbro » Jostedela

121,0 Jernbro > Tundra

1828 3 Otta

1368 »

151,0 Hvelvbro

- 178,4 Jernbro

glﬂ,ﬂ- »

Bevra .
Tessa .
Otta

WoOow ¢ oW oW W W W W W

- L3 L L L

Stasjoner med vokterbholiger
er beregnet til kr. 3515 000,00.
Der er forutsatt felgende stasjoner og
stoppesteder m. v.:
Km. 0 Bogndal stasjon innbefattet ut-
giftene til ferjeleier er beregnet
til kr. 798 000,00.

+ 12 Hafslo stasjon for yitre Hafslo
og Solvorn,

» 26 Marifjeren stasjon for indre
Hafslo.

» 296 Gaupne stoppested for Gaupne
og Lyster.

» 404 Alsmo stasjon, Krysningsta-

gjon og lokal betydning for
en mindre grend.
» 458 Myklemyr stasjon for Jostedal.
= 516 Jostedal stoppested med krys-

ningsspor.

» 678 Fagerdalen stoppested med
krysningsspor,

» 817 Feten vokterbolig med lkrys-
ningsspor.

» 87,0 Svartbytvann vokterbolig med
Krysnngespor.

» 1084 Liavann wvokierbolizg med krys
ningsspor, :

» 1156,7 Brithvann vokterbolig med kr:,r&
ningespor.

= 1263 Nerdberget staajon for Nnrdhar-

I get annekssogn. - -

»= 1307 Bkjik stasjon for Skﬂ.k haved-

; BOEN.

» 1blg Lom stasjon fﬂr an og Baver-

dalen, -

» 1640 Garmo skasjon for Garmo an.naka
» 1740 Tessand stasjon for grenden om-
kring Tessa.

bl v g

1588

....... .28p 425 m
1 or - 20 .
....... 51 A R ||
1o - 40 s

...... .1 » B0 », 2 46m
,,,,,,, .1 % -302»
.1 2 - 60 »
....... - 2 ¥ = 40 *
........ .1 s - B3O »
..... 1o - 20 »
.3 » -85 »

Em. 1818 Vigimo stasjon. Hovedstasjon

for Vigd herred.

» 1942 Lalm stasjon. Av mere lokal be-
tydning.

» 2028 Veggum holdeplass. Av mere lo-
kal betydning.

» 2132 Otta stasjon. Tilknytning  til
Hamar—Dombéebanen.

Telegraf er beregnet efter en pris av
kr. 850,00 pr. km., og er der da forutsatt
2 morselinjer, 1 dobbelttridet telefonlinje og
1 signallinje av 4 mm. jerntrid, samt 1 déb-
belttridet telefonlinje av 3,8 mm. kobber-
trid. For innstallasjoner av telegraf- og
telefonapparater er der beregnet kr. 1 300,00
pr. stasjon og kr. 12500 pr. vokterbolig.

Grunnavstdelse er heregnet péi
sedvanlig mite med 50 pet. tillegg for
ulempeerstatninger.

Gjerder er beregnet pd sedvanlig
mite efter en pris av kr. 220000 pr. km.

Veikrysninger og veiomleg-
nipger er beregnet efter gjeldende norma-
ler for bredsporte baner kl. I, og er der
ved anordning av underganger, overgangs-
broer og planoverganger befulgt det prin-
sipp, at hovedvel, bygdevei og betydelige
ghrdsveier fores over eller under banelinjen,
likesom der er tatt fullt hensxn til skogs- og

_jordbruksdrift. De samlede utgifter [or

denne konto er — inkl, 16 pet. administra-
sjon. — beregnet til kr. 160692200, eller
ca. kr. 750000 pr. km

I de tildels sparsomt bebyggade a-tm}t,

som Jostadalelinjen gjennemskjserer, .
dette en forholdavis hei kilometerpris -:Ig
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danner en mélestokk for, at der ved plan-
legningen av denne stambane er tatt alle
skyldige hensyn til de fordringer i drifts-
teknisk henseende, som ber stilles til bane
av kL. L

Brakker. Som egen post i overslaget
er medtatt utgifter til brakker for arbeiderne
og funksjonsrer med kr. [ 040000,00.' P4

grunn av de store og omfattende planerings- -

arbeider, som forekommer pi Jostedalslin-
jens vestlige skriplin og forevrig helt til
Sogndalsfjmren, hvor der pi flere steder og-
sd er liten anledning til husrum for arbei-
derne, og likeledes fra Handspikja nedover
til Nordberget pd estsiden, blir jernbanen
her i ikke ringe utstrekning nedsaget til 4
serga for underbringelse av arbeidere og
funksjonmrer.

Tranaportveier. Hertil er opfert
kr. 780 000,00, der vesentlig vil medgh til
anlegg av transportveier pd veatsiden'i den
everste del av Jostedal fra Kroken frem
til den store tunnel i helfjellet og likeledes
vil der medgd ikke si Htet til nyanlegg pd
ostsiden fra Svartbytvannet til Britevann
og utbedring av veien herfra nEer mit
Nordberget.

Bneforbygninger. Da der overst
i “Jostedal, amrlig i Fagerdalen estenfor
Fiberggirdene, likelédes i Btygdalen innen-
for Bie seter, samt pi estsiden fra Bvarthyt-
vann forbi Liaseter til Bratevann, kin vare
verhirt og snetungt er der her ti beskyt-
telse av Fnjen ved sneskjermer og delvis
hel ' inmbygning, 1 overalaget mﬁﬂt.att kr.
800 000,00.

Tillegg for hesvmrl;g- -
arbeidsdrift .

D forholdene med hemsyn til ‘arbeids-
driften blir besverligere efterhvert som lin-
jen arbeider sig op gjennem Joptedal mot
heifjellet. og likeledes pid estsiden nedover
til. Nordberget, er der i overslaget hereg-
net kr. 5970000,00 &l 4 mete eveniuelle
vanskelighster for g-]ennmnfnrﬂu av en ra-
sjonell arbeidsdrift. . -

‘Administ¥asjon dg lhtaru -br
beregnet méd 1€ pet. av samiligh. konkia ho-
vedsum.
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Istedenfor fra Vigimo & felge vassdra-
get nedover til Otta jernbanestasjonm, kan
Jostedalslinjen fra Vigh ved 10 km. lang.
tunnel fores direkte over til Domb&sbanen
ved Talleris bro, hvorved linjen vilde for-
kortes me.d 50 km. Da Dombéshanen imijd-

* lertid her ligger 95 meter hoiere enn Vigi-

mo' stdsjotr, BHr man’ holsaget til fra Vigd
4 anvende sd sterkt optrekk som 15 %00 pd
omkring 6 km.s lengde i tunnelen, si den
fir ikke nogen ubetinget gunstig teknisk
tracé. Merutgiften ved tunnellinjen kan
settes til 6 millioner kroner. i '

Eller man kan folge den utstukne linje
ca. 11 km. nedover til Tolstadgirdene og
her sli sig med 6 km lang tunnel ut il
Vigirusten ved Sel ‘stasjon. Herved kan
man opnd A torkorte .}’ustedalshn;en ‘med
25 km. og merutgiften vil her antagelig bli
1,5 millioner kroner.

Rent lokalt betraktet mi linjen om Sel
ubetinget foretrekkes, da Vigd og de oven-
for liggende bygder (Lom, Skjik og Nord-
berget) herved ikke vil fi lengere trans-
pﬂrt‘i"Bl sydover og til Kristiania efter ret-
ningen om Sel enn direkte E’r't.er vassdmget
ned til btta. stasjon.

EEt&Ir den lange tunnellinje til Dombdg-
bangn ved Tallerds bro vil der imidlertid bli
en ganske vesentlig forlengelse. sydover.
Imidlertid blir det nok de store overmbte
kostbgre partier i det lange sterke optx«ekk
— 80 %g — op gjennem Jostedal, sqm
kommer . til 4 avgjare Jﬂatadaia}iujeuﬂ
skjsbpe i Earbmdelwa med, at den som, brutt
linjo med fl_a_rjaforhmdelﬂe over, Sognefjor-
den heller ikke vil kunne opstilles som helt
konkurrerende forslag med den kontinuer-
lige jernbaneforbindelse efter. Torpe—-Gnl—
Valdres—Kvam . (8joalinjen), Dar skulde
derfor synes & vere ringe utsikter for en
eventuell Jostedalslinje, ”

Jag har imidlertid i denne. hrhn&ﬂlﬂe
ikke villet .uadiate 4 ombandle de ker pi-
pekte -alternativer for. en -eveniuell. forkin:
delnedlinje mellesn Bergensbanen: og Bovre-
hanen over Jostedal.

5l
iR ._



