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ABSTRACT

1 arbeidet med denne avhandlingen har jeg undersekt hvordan ferdselen pd Jostedalsbreen har endret seg
i tidsrommet 1740 - 1940. Jeg har kartlagt hvem som ferdes pa breen, hvorfor de ferdes pd breen og
hvordan ferdselen foregikk. I tillegg har jeg undersgkt de bakenforliggende arsakene til at ferdselen
endret seg i den aktuelle perioden.

Jeg har forsegkt 4 rekonstruere fortiden ved a foreta en dokumentanalyse av de kildene jeg har hatt til
ridighet. I hovedsak bestdr disse kildene av arkivmateriale, fererhandbgker, lokalt minnemateriale og

tradisjonsstoff, reiseberetninger og topografiske beskrivelser.

Kildene dokumenterer at Jostedalsbreen ble brukt som ferdselsvei mellom brebygdene 1 forbindelse med
varehandel, drifiehande] og annen samferdse! mellom Nordfjord og Sogn, og mellom Jalster og Sogn,
tilbake til 1740 og enda tidligere. Jostedalsbreens beliggenhet i forhold til Sognefjorden og Nordfjorden
gjorde den til en hensikismessig ferdselsvei for lokalbefolkningen. Ferdselsveiene og omfanget av
bygdefolkets ferdsel ble pavirket av naturlige endringer i ismassene og av omfanget av dampbéttrafikken
pé fjordene. Sistnevnte faktor gjorde det etterhvert uhensiktsmessig a bruke breen som ferdselsvei, og

denne typen ferdsel oppherte narmest helt i lepet forste halvde! av 1900-tallet.

Jostedalsbreen var gjenstand for interesse blandt naturvitenskapsmenn allerede fra midten av 1700-
tallet. Denne naturinteressen ferte til at enkelte vitenskapsmenn oppsekte breen pa begynnelsen av
1800-tallet. Motivert av sin forskertrang foretok de vandringer innover brearmene. Naturinteressen og
snsket om estetiske naturopplevelser forte ogsa til at engelske og norske turister oppsokte breen i
forbindelse med brevandring. De farste turene av dette slaget fant trolig sted rundt 1810 - 1820 og
markerte starten pa turismen og frilufislivet pa Jostedalsbreen.

Allerede i 1820-4rene var omfanget av tilreisende sd stort at det ble organisert et offentlig veiviservesen
som skulle betjene turistene og forskerne. Initiativet til et slikt veiviservesen ble tatt i 1826,
Begrunnelsen var bl.a. 4 sikre de tilreisende sikker veivisning uten at de métte betale overpris til de
lokale veiviserne. Dette veiviservesenet ble opprettet av Amtmannen i Nordre Bergenhus Amt i 1828 og
eksisterte gjennom hele 1800-tallet. Kyndige veivisere ble ansatt og det ble beordret vernepliktige

mannskap fil 4 bista veiviserne. Amtmannen mistet imidlertid oversikten over ansettelser etc. rundt



1850. Dette farte til at veiviservesenet métte reorganiseres i 1880-8rene som en folge av gkende
turisme. I 1890 ble hele veiviservesenet privatisert og inngikk i Den Norske Turistforenings

patentferervesen.

Omfanget av turister som drev med frilufisliv pa Jostedalsbreen gkte f.0.m. 1870-arene. Bakgrunnen for
dette var at nasjonalromantikken forsterket den gryende naturfelelsen. Pd denne tiden ble fiellet neermest
oppheyet til Norges nasjonalnatur. Samtidig medvirket industrialisering og urbanisering til at fjell og bre
ble oppfattet som eksotiske og spennende reisemal for bybefolkningen. Mellom 1870 og 1900 var breen

et populart reisemal for brevandrere,

En gruppe som skilte seg ut fra de vanlige turistene var fjellsportsfolkene. Dette var en gruppe som
sokte spesielle utfordringer i forbindelse med turene sine. De gnsket a utforske breen, ga nye og
vanskelige ruter, og turene deres var ofte preget av kamp med naturen. Impulsene til 4 drive fjellsport
kom fra England der fjellsporten vokste frem i en periode hvor prestasjoner og individualisme stod
sentralt i samfunnet. Den samme tidsdanden slo ogsa retter i Norge og vi ser f.eks. at fjellsporten vokste
frem parallelt med den nordiske idrettsbevegelsen. Interessen for brevandring og fiellsport pd
Jostedalsbreen avtok imidlertid utover pa 1900-tallet. Andre fjellomrader og naturtyper tiltrakk seg
oppmerksombheten til vandrerne og fjellsportsfolkene. Turisttrafikken pa breen var dermed noe redusert

i drene rundt 1. verdenskrig, men tok seg imidlertid merkbart opp igjen rundt midten av 1930-arene.



FORORD

Denne avhandlingen er en hovedoppgave i idrett med fordypning i friluftsliv, ved Hagskolen i Telemark
i samarbeid med Norges Idrettshagskole, levert viren 1999. Som hovedfagstudent i friluftsliv, med
bakgrunn fra det 2 arige studiet i Friluftsliv, natur og kulturveiledning i Bg, legger jeg stor vekt pa
kulturformidling innenfor frilufislivet. Gjennom frilufisliv i ulike naturtyper tror jeg man har en unik
mulighet til & bevare og formidle bygdenorske kulturtradisjoner hvor bruken av fiellet, havet og

utmarken har hatt stor betydning.

Jeg fattet interesse for ferdselen pa Jostedalsbreen i forbindelse med et brekurs pa Bodalsbreen
sommeren 1994, og bestemte meg for & skrive om dette temaet som et prosjektarbeid ved Sne- og ski-

studiet ved Hegskolen i Sogn- og Fjordane.

Pafalgende host startet jeg pd det 2-arige studiumet i Frilufisliv, kultur- og naturveiledning ved
Hogskolen i Telemark, Pa dette studiet har kulturformidling en sentral plass, og jeg ensket & finne ut
mer om ferdselen pa Jostedalsbreen. I lapet av det andre studiedret tok jeg initiativ til et gruppearbeid i
faget prosjekt, som omhandlet drifieferdselen pé breen. Denne oppgaven kan sees pa som et forprosjekt

til én del av denne hovedfagsoppgaven.

I arbeidet med disse prosjektene kom det fram hvor lite forskning det er gjort omkring ferdselen pa
Jostedalsbreen, noe som pirret nysgjerrigheten ytterligere. Som veileder og instrukter pd bre savnet jeg
ogsa et mer omfattende historisk arbeid som kunne vare et grunnlag for kultur- og kulturhistorie-
formidling p& brekurs og breturer. Samtidig oppdaget jeg at interessen for tidligere tiders ferdsel var

relativt stor i deler av bremiljeet, noe som har vert til inspirasjon under arbeidet med avhandlingen.

I forbindelse med arbeidet med avhandlingen vil jeg takke betjeningen ved biblioteket pa Hegskolen i
Bg for god og effektiv service. Takk til tidligere statsarkivar Egil @vrebg for svert verdifulle tips om
arkivmateriale ved statsarkivet i Bergen, og takk til arkivarene der for meget god hjelp med a finne fram
i arkivet. Takk til Anna Tranberg for hjelpen med & transskribere de brevene i arkivmaterialet som var
mest problematisk. Jeg vil ogsa takke Lars E. @yane for tips om sveert interessant kildemateriale i privat

eie. Sist, men ikke minst, en stor takk til Herleik Baklid, for alltid konstruktiv veiledning.
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= Statsarkivet i Bergen. Fylkesmannen i Sogn og Fjordane. XIIT. Ymse. 1 K 1. Legg 4. Vegvisarar, Jostedalsbreen.
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SAB. Fylk.m. S. og Fjrd. X1IL LC.a. Jrl. 1883-1886.

= Btatsarkivet i Bergen. Fylkesmannen i Sogn og Fjordane. XII1. I.C.a. Journalene fra tidsrommet 1883-1886.
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30. Mai 1890.

Regl. For farere, DNT. F-p. Arb. 1911,

= Regler for forere der er meddelt Den Norske Turistforenings fererpatent. DNT Arbok 1911.
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1.0. Innledning

1.1. Friluftsliv og naturliv

Denne avhandlingen handler om naturlivet og frilufislivet pa Jostedalsbreen. Nér det gjelder begrepet
naturliv slutter jeg meg til Jon Godals definisjon. Han bruker ordet naturliv om den bygdenorske bruken
av naturen i utmarken. (Godal 1992, s. 85). Min bruk av begrepet frilufisliv er avgrenset til & omfatte
byfolkets turliv i tiden etter at naturens egenverdi og den estetiske naturopplevelsen ble “oppdaget”
tidlig pa 1800-tallet. Slik jeg ser det skiller naturlivet seg fra frilufislivet ved at det ikke er fritids- og
overskuddspreget slik friluftslivet er. Tvert imot kjennetegnes naturlivet ved at det har en nytteverdi, og
ved at det ligger tett opp til livnzring og til det daglige arbeidet.” (Breivik 1992, s. 10, Godal 1992,

s. 85).

Naturlivet pd Jostedalsbreen er representert ved bygdefolkets handelsferdsel, drifteferdsel og annen
nytteferdsel mellom brebygdene, d.v.s. ferdsel over breen, fra en bygd til en annen, der transport eller
kommunikasjon var motivet. Mens friluftslivet er representert gjennom turistene og fjellsportsfolkene
sine vandringer pa kryss og tvers av storbreen, der motiver som f.eks. naturopplevelse, oppdagertrang

eller fysisk utfordring var drivkraften.

Et historisk forskningsarbeid med problemstillinger rundt ferdselen pa Jostedalsbreen apner for
muligheten til 4 studere en tilsynelatende ensartet aktivitet som har foregétt pa breen i flere hundre ar. I
lgpet av den 200-ars perioden jeg har studert har brevandrerne kommet fra heyst ulike miljger og de har
hatt sveaert ulike motiver for & vandre over breen. Ferdselen pa Jostedalsbreen har forandret karakter,
mening og innhold, pavirket av endringer i tiden. Gjennom 3 studere de ulike “epokene” og endringene
som har funnet sted, studerer man for det ferste naturlivet pa breen, men ogsa frilufislivets spede

begynnelse, samt utviklingen av naturlivet og frilufislivet helt frem til 1940.

! Det blir ogsa hevdet at naturlivet og frilufislivet er to sider av samme sak. F.eks. velger Gunnar Breivik, i artikkelen 7o
tradisjoner i norsk frifuftsliv, i kalle naturlivet for “lands-bygdas frilufisliv”. (Breivik 1992, s. 8). Et annet eksempel er
hentet fra artikkelen Naturliv, der Jon Godal presiserer at naturlivet er en grein innenfor friluftslivet. (Godal 1992, s. 85).
En drefting rundt detie er interessant, men for omfattende i denne sammenhengen.
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1.2. Tidligere forskning

Det er tidligere gjort svert lite forskningsarbeid rundt ferdselen pé Jostedalsbreen. Det mest omfattende

arbeidet er gjort av A. H. Tobiassen i hennes doktoravhandling Driftehandel med storfe i Norge, ca.
1850 - 1930. 1 avhandlingen tar hun bl.a. for seg drifiehandelen over Jostedalsbreen. Her gjor hun rede
for hvordan drifiehandelen foregikk, bakgrunnen for driftehandelen, handelsrutene over breen og en
rekke andre forhold vedrerende denne virksomheten. Kildene hun har benyttet, som dokumenterer
driftehandelen over selve breen, har i hovedsak vert tigjengelig for meg under mitt arbeid. Det nye min
avhandling bidrar med i denne sammenhengen er en dokumentasjon av driftehandelen over breen
mellom 1740 og 1850. Dette innbrer at jeg har tatt i bruk andre kilder. Disse kildene dokumenterer
bl.a. drifteferdsel over andre breoverganger enn de Tobiassen omtaler. Videre ser jeg pa driftehandlen
over breen i sammenheng med annen ferdsel. Jeg gjer ogsa rede for hvordan driftehandelen endret seg i

perioden 1740 - 1940, noe som bringer frem noen nye perspektiver.

Nar det gjelder historiske avhandlinger som omhandler samferdsel generelt i Sogn og Fjordane, har F,
Forsund publisert forskningsarbeidet Den mageligste maade at reise pa. 300 ars samferdsle soge fra
Sogn og Fjordane. Fersund kommer ikke inn pa ferdselen over selve Jostedalsbreen, men jeg har stattet
meg pa hans arbeid i forbindelse med spersmal rundt dambattrafikken og utbyggingen av veinettet i
fylket. R. Standal sin bok Vegar for vegar var - Farleier over fjell og bre i Nordfjord, O. Bruasett sin
praktbok Jostedalsbreen og andre populzrvitenskapelige beker, innkluderer ogsé ferdselen over
Jostedalsbreen. Jeg har imidlertid hatt tilgang pé et mer omfattende kildemateriale enn disse skribentene
har hatt, og i den grad jeg har stattet meg pa denne typen litteratur har det vart for 4 supplere min
avhandling med enkelte opplysninger.

Denne avhandlingen tar nemlig ikke bare sikte pa a dokumentere ferdselen pa Jostedalsbreen. Det nye
denne avhandlingen bidrar med er dokumentasjon av endringene i ferdselen, samt arsakene til disse
endringene. Av spesiell interesse er det at deler av avhandlingen bygger pa et omfattende arkivmateriale
som inneholder opplysninger som ikke er benyttet eller publisert tidligere. Dette materialet
dokumenterer f.eks. at det fantes et organisert veiviservesen pa Jostedalsbreen 60 ar forut for Den
Norske Turistforening sitt allment kjente patentfarervesen. Detaljer vedrerende dette veiviservesenet,
bortsett fra at det faktisk har eksisteret og ble opprettet i 1828, er ikke nevnt i andre forskningsarbeid

eller 1 annen litteratur.
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1.3. Problemstillinger og begrepsavklaringer

Jeg har allerede antydet at avhandlingen vil omfatte problemstillinger rundt naturlivet og friluftslivet,
samt endringene i ferdselsmensteret pa Jostedalsbreen. Avhandlingens hovedproblemstillinger er
felgende:

Hvordan endres ferdselen pa Jostedalsbreen i1 tidsrommet 1740 - 1940, hvem var det som ferdes pa

breen, hvorfor ferdes de der og hvordan foregikk ferdselen?

Hva var drsakene til at ferdselen pa Jostedalsbreen endret seg i tidsrommet 1740 - 19407

Med ferdsel mener jeg all trafikk over breen. Som jeg var inne pé innledningsvis skiller jeg mellom
nytteferdsel og brevandring som frilufisliv. I begrepet nytteferdsel legger jeg ferdsel mellom bygdene
rundt breen i forbindelse med fedrifier, transport, handel og annen kommunikasjon bygdesamfunn
imellom. Med brevandring som friluftsliv mener jeg derimot turistene og fjellsportsfolkenes vandringer
som var motivert ut fra estetiske naturopplevelser eller andre motiver som ikke direkte var knyttet til

nezringsvirksomhet,

Tidsavgrensningen 1740 - 1940 er forst og fremst valgt fordi fremveksten av frilufislivet i Norge
foregikk innenfor dette tidsrommet. Jeg har valgt 1740 som tidsavgrensning bakover i tid fordi jeg har
fa gode kilder som dokumenterer ferdsel over Jostedalsbreen lengre tilbake i tid. Tidsavgrensningen
1940 er valgt fordi tidspunktet pa flere mater markerer et tidsskille i ferdselen pa breen. Nytteferdselen
oppherte nzrmest helt og holdent i lapet av mellomkrigstiden, og i lopet av 1950 og 1960-4rene endres
bresporten radikalt. En grundig redegjarelse for disse endringene ville kreve et annet og mer omfattende

kildemateriale, og sprenge grensene for en hovedoppgave.
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1.4. Forutsetningene for den tidligste ferdselen over Jostedalsbreen

Far jeg presenterer kilder, metode og resultatene i avhandlingen vil jeg peke pa de viktigste
forutsetningene for at bygdefolket rundt Jostedalsbreen brukte breen som ferdselsvei. Jeg vil ogsa gjere
rede for de kildene jeg har til ridighet som bekrefier at det var ferdsel over breen faor 1740. Disse
kildene viser at ferdselen £.0.m. 1740 er en viderefaring av en tradisjon som er langt eldre. Til slutt vil

jeg presentere en geografisk oversikt over de mest brukte rutene over Jostedalsbreen.

Naturen pavirker ferdselen

Tilsynelatende ligger Jostedalsbreen som en enorm hindring mellom bygdene pa vest- og @st-siden av
breen. (Se figur 2 pa neste side). For & fa svar pa hvorfor breen var hensiktsmessig som ferdselsvei ma
vi se nzrmere pa hva topografien og naturen rundt breen tillot av ferdsel med bat eller til fots. Gar man
feks. 250 ar tilbake 1 tid innbydde hverken stiene nord for breen eller sjgveien ser for breen til effektiv
ferdsel for folk fra Nordfjord og Jelster som hadde zrend i Sogn og Jostedalen, eller omvendt.
Dampbiétene begynte f.eks. ikke & trafikkere fjordene for alvor fer under siste halvdel av 1800-tallet. For
1858 var denne trafikken bade ureguler og sporadisk, og veinettet overtok ikke sjgveienes rolle som

viktigste kommunikasjons-are for pa 1930-tallet. (Fersund 1983).

For kommunikasjonen mellom Nordfjord og Sogn ville alternativet nord for breen medfarer en relativt
lang omvei. Da matte man dessuten gjennom kronglete daler og opp i heyfjellet for 4 komme noen vei.
Ser for breen var sjeveien det beste alternativet. Men med robéter og seilbater, far motorens tid, kunne
denne reisen ta uforholdsmessig lang tid da man maétte ut Nordfjorden, sgrover langs kysten og sé
innover den dype Sognefjorden. T.0.m mellom bygdene i Indre Nordfjord og mellom Nordfjord og
Jolster gikk det ferdselsveier over fjell og bre. Som eksempler kan jeg nevne breovergangen mellom
Oldedalen og Nesdal ved Lovatnet og mellom Loen og Oppstryn, samt fjellovergangen over
Oldeskardet mellom Oldedalen og Stardalen. Stiene og kirkeveiene langs kysten og i dalstrekene var
selvsagt alternativer, men de var gjerne dérlige og gikk ofte giennom ur og kratt. Mange steder i

Nordfjord foretrakk man derfor rutene over fijell og bre til tross for haydeforskjellene. (Standal 1995).
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Breveksten

Hvor hensiktsmessige de ulike breovergangene var kunne variere med klimatiske endringer. Det er
nemlig landskapet under isen og sterrelsen pa ismassene som bestemmer hvor lett eller vanskelig det er
a ferdes pa breen. Lite is, samt et bratt eller kupert landskap under isen, medferer en ujevn og
oppsprukket breoverflate. Store ismasser vil utligne ujevnhetene og brattheten i terrenget under.
Overflaten vil bli jevnere med faerre og mindre sprekker, Det klimatiske grunnlaget for ferdselen pa
Jostedalsbreen legges pa 12 - 1300-tallet ved at det gradvis ble noe kaldere. Til tross for temperatur-
svingninger i arhundrene som fulgte ble ismassene storre, (Nesje 1990, s. 52). For ca. 250 &r siden skrev

presten i Jostedalen om dette fenomenet:

Denne Isbraze nermere at melde, et forferdelig heit Iisbierg, som ligger oven over
de hgie Fielde, og har skudt sig ned paa den vestre Kant baade 1 Krondalen og i
Milvirsdalen, hvor, ligsom Dalene brede sig ud til, har den i sin Fremvekst udvidet
sig mere og mere. Den er af Couleure himmelblaa, og saa haard som den haardeste
Steen nogensinde kan vare, med store Revner og dybe huler og Gab overalt lige ned
i Afgrunden, at ingen, endskient vet ved Maaling at proberet, kan faae dens Dybhed
at vide. Naar den skyder sig i sine visse Tider frem, da heres en stor Lyd, ligesom af
et Orgelverk, og forer den for sig, som den trykker fra Afgrunden af, umaadelig med
Jord, Grus og Stene, langt storre end noget Huus kan vare [...]. (Foss 1750, s. 14).

Breveksten tok til som et resultat av stadig gkende sngoverskudd p.g.a. klimaforverringene. Isbreene i
Norge nadde sin starste utbredelse, etter istiden, i tiden mellom 1650 og 1930, under perioden som
kalles "den lille istiden". Denne kuldeperioden kuliminerte ca. 1750. Da var gjennomsnitts-temperaturen
1,0 - 1,5 grader lavere enn i dag. Det kaldeste dret var 1740, med en arsmiddel-temperatur pé 6,8
plussgrader. P4 den tiden finner vi likevektslinjen > pa Jostedalsbreen ca. 150 meter lavere enn i dag.
(Nesje 1990, s. 52). Da sier det seg selv at ismassene m4 ha vart enorme. Brearmene 13 flere kilometer
lengre fremme i dalene enn i dag, og mange steder var bratte heng blitt til slake bakker. For folk i

bygdene rundt breen var trolig den jevne og sn@dekte isen & foretrekke som ferdselsvei fremfor ur og
kratt i fiell og dal.

? Likevektslinjen er den sonen p4 breen der nedberstilfarselen er lik avsmeltningen. (Nesje 1995).
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Bosetningsmensteret i Jostedalen

I forbindelse med ferdselen over den nordligste halvdelen av Jostedalsbreen er det interessant & se pa
- bosetningen i Jostedalen. Faste bosetninger i denne dalen sannsynliggjer at befolkningen der brukte

breen som ferdselsvei. Veien over breen var nemlig uten tvil den korteste, dersom dalens innbyggere

hadde ®rend i Nordfjord. I den sammenheng vil jeg gjere rede for noen grove trekk ved bosetnings-

mensteret i Jostedalen fra ca. ar 1300.

I Jostedalen er det gjort arkeologiske funn helt tilbake fra middelalderen. Disse funnene er ferst og
fremst hustufter. Datering viser at husene sannsynligvis var i bruk de siste 3-400 arene forut for
svartedauden i 1349-50. (Randers 1989, s. 31). Skriftlige kilder bekrefter at dalen var befolket pd 1300-
tallet. “Jostrudals Kirke” nevnes i den Bergenske Kalveskinds-Bog, skrevet i 1320, og i “visitats-
anordningen af 1323”. (Helland 1901, s. 19). Svartedauden gjorde imidlertid sitt til at folketallet gikk
drastisk ned i hele landet og folkeminnesamleren Olav Sande, som skrev ned sagnet om jostedalsrypa >
pa 1800-tallet, hevdet at dalen 1a gde “[...] i eit par aarhundrad [...]” etter pesten. (Sande 1992, s. 105).
Dette bekreftes av bygdebokforfatter Jon Laberg (Laberg 1936, s. 67), og av Lars E. Pyane som har
skrevet “gards- og @ttesoga” for Jostedal sokn:

Historiske funn tyder rett nok pa at dalen kan ha vore nytta som stels- og /eller
beiteomrdde i den etterfelgjande tidi [etter pesten], rimelegvis for gardbrukarar i
Sjak, men det vart ikkje fast busetnad her att fer sist pd 1500-talet. Dalen 1g med
andre ord gyde i over to hundre ar. (Jyane 1994, s. VII).

Nar det gjelder de nye bosetterene i Jostedalen skrev Olav Sande at det var “[...] brotsmenn og rovarar
[...]” som bosatte seg der pa 1500-tallet, langt unna lov og orden. (Sande 1992, s. 105). Om det er hold

1 dette skal vaere usagt. @yane mener at de forste pionérene slo seg ned i dalen ferst i 1580-drene:

Den eldste brukarlista me har funne frd Jostedalen, skal skriva seg fra aret
1598 og syner namni pa dei som da laut yta presteskatt i dalen. I denne lista heiter
det at Jostedalen nyleg var oppattrydda av gyde. * (@yane 1994, s. VII).

? Sagnet om Jostedalsrypa forteller at alle i Jostedalen med unntak av ei lita jente omkom: [...] Mange av dei rikaste og
gjxvaste xtterna her i Sogn drog upp i Jostedalen og vilde paa den maaten sleppa svartedauden. Der busette dei seg,
byggde hus og mudde gardar. Men dei hadde gjort den avtalen med folk nede ved fjordarne, at dei inkje maate lydast fram
til deim paa nokon maate, fyrr farangen var ende [...] Kor umtenkte og vare dei enn var, kom svartedauen ogso til
Jostedalen, og der skurad han so paa, at alle rauk til so n&r som ei liti gjenta {...]". (Sande 1992, s. 102),

% Denne listen finnes ved Statsarkivet i Bergen.

A



P& denne tiden hadde Jostedalsbreen vokst i ca. 200 &r og sannsynligvis var det mulig for folk i bygdene

rundt 4 ta seg over breen pd den tiden. Det er rimelig & anta at breovergangene fra da av ble taft i bruk

som ferdselsveier, uten at jeg utelukker at det kan ha skjedd tidligere.
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1.5, Ferdselen pa Jostedalsbreen for 1740

Litteratur og kilder som dokumenterer ferdsel over Jostedalsbreen far 1740 har, med f3 unntak, vart
vanskelig 4 finne. I dette avsnittet vil jeg kort gjere rede for den dokumentasjonen jeg har funnet og hva
den kan fortelle om ferdselen. Jeg vil farst og fremst ta for meg ferdselen over den nordlige delen av
breen, mellom Jostedalen og Nordfjord, fordi kunnskapen om dette omrédet er mest omfattende.

Awvslutningsvis vil jeg sévidt komme inn pa ferdselen over den serlige delen av breen, meflom Sogn og
Jolster i Sunnfjord.

Ferdselen mellom Jostedalen og Nordfjord

Trolig var nybygging en viktig drivkraft bak ferdselen over Jostedalsbreen for 1740. Mye tyder p3 at
gardene i Jostedalen ble ryddet p4 nyit av folk fra Nordfjord som reiste over breen. Folkeminnesamleren
Andreas Faye skrev: “I nogle Aar blev Justedalen ubeboet, indtil nogle Nordfjordinger droge derhen og
oppryddede de gamle Enge og Agre. De forste Gaarde, som paa ny bleve optagne, skal have vzaeret
Faaberg og Myklemar”. (Faye 1948, s. 128). At nybyggerne i Jostedalen kom over Jostedalsbreen fra

vest hevdes ogsé av Lars E. @yane:

Nar det gjeld pionérane som i 1580-ari tok til med oppattryddingi av Jostedalen,
m3 dei vera komne over Jostedalsbreen fra Nordfjord. Dette kan provast pa to vis;
den gamle lokale dialekten til folket i Jostedalen er typisk for Nordfjord, og dei
fleste personnamni me finn i dei eldste skattelistene fra Jostedalen, peiker heilt
tydeleg pa samband med Nordfjord [...]. (@yane 1994, s. VII).

En tidligere patentfarer fra Nordfjord, T. O. Eide, skriver det samme: “Jostedglene talar nordfjordmal
[...] At nordfjordinger sekte over til Jostedal, og busette seg der, er ein prova realitet [...]”. (Eide 1955,
s. 28). Levninger som bekrefter at folk brukte breen som ferdselsvei pa denne tiden er et par truger og
en sledemeie som ble funnet oppe ved brekanten i Nordfjord. Gjenstandene er datert til & vere ca. 360
ar gamle. (Standal 1994, s. 124).

Den befolkningen som slo seg ned i Jostedalen en gang pa 1500-tallet gkte gradvis i lapet av 16- og
1700-tallet. Stadig var det Nordfjordinger som reiste over breen og bidro til befolkningsveksten:

Sidan var det ei jamn straum av innflyttarar fra Nordfjord til Jostedalen utover forste
halvdel av 1600-tallet, noko som kjem fram av tilferingi av nye typiske farenamn fra
Nordfjord i denne perioden. (@yane 1994, s. VII).
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Andre kilder viser det samme: “Rettsbekene syner at det var folk i Jostedal som pa 1600-tallet skaytte

odelen til gode garder i Indre Nordfjord over pa slekininger, og sjolv vart sitjande i Jostedal”. (Eide
1955, s. 28).

Ferdselen mellom Sogn og Jslster

Det finnes ogsa skriftlige kilder som dokumenterer ferdsel pa en breovergang lenger ser pa
Jostedalsbreen. P4 overgangen mellom Fj@rland i Sogn og Lunde i Jelster var det med sikkerhet ferdsel
i 1640-drene. Dette kommer frem av et forhar i tingboken til Sorenskriveren i Ytre Sogn, i forbindelse
med en rettsak mot Frans Jakopsen Lunde. * Frans var egentlig fra Jolster, men hadde giftet seg til
Mundal i Fjerland pa den andre siden av breen. I 1642 reiste han over breen for & besgke sin far hjemme
pa Lunde. Forskjellige omstendigheter firte til at han drepte Rasmus smed Rasmusson i en kamp pa liv
og ded. Av forstaelige grunner gnsket han ikke  vise seg i Jolster igjen. Derfor sendte han kamerater
over breen for & hgre hvordan det stod til med faren. (Joleik 1933, s. 1). Disse opplysningene kom fram
under rettsaken i 1653, og det er svart sannsynlig at det ogsa har vart annet samkvem over breen

mellom Lunde og Jelster pa denne tiden og trolig enda tidligere.

* Bide forhoret og dommen finnes i Riksarkivet i Oslo. Henholdsvis i: Sorenskriveren i Ytre Sogn. Tingbok A. 1. Fol. 53
ff. Forher 17.05. Mikrofilm HF 1706. Side 52-57. Og i: Bergenhus lensregnskap 1653-54. Vedlegg 8 til futeregnskapene
for Sunnfjord.
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1.6. Breovergangene pi Jostedalsbreen 1740 - 1940

I dette kapittelet vil jeg gjere rede for de viktigste breovergangene som var i bruk av bygdefolk i
forbindelse med ferdsel mellom brebygdene i tidsrommet 1740 til 1940. Jeg ensker med dette & gi
leseren en geografisk oversikt over omradet og ferdselsveiene, noe som vil lette lesningen av resultatene
i avhandlingen. Jeg vil gjore oppmerksom pa at enkelte av ruteinntegnelsene pa kartskissene ikke er helt
ngyaktige p.g.a. mangel pa tilstrekkelig detaljerte kilder og p.g.a. endringer i brelandskapet.

Breovergangene mellom Oppstryn i Nordfjord og Jostedalen i Sogn

Fra Greidung i Oppstryn - Faberg i Jostedalen. (Figur 3).

Sé langt tilbake som fra 1740-arene finnes det skriftlig dokumentasjon pé at det var ferdsel over
breovergangen mellom gardene Greidung (Tidligere Gredung) 1 Oppstryn og Faberg i Jostedalen. Ruten
er sannsynligvis den eldste og mest brukte breovergangen pa Jostedalsbreen. Matthias J. Foss skrev at

denne ruten var en av to ruter hvor man kunne g over breen mellom Jostedalen og Nordfjord:

Over denne Iisbra kan man fare til og fra Justedalen paa tvende Steder til Indvigs
Prastegijeld i Nordfjord. Stedet da at melde om, hvor man i Milvirsdalen reiser
over lisbrzen, er ved foranforie Gaard Nedre Faaberg, hvor forbi man farer en Miil
frem i en slet Dal kaldet Stordalen [...] der begynder Braen, hvor man reiser over og
kommer ned til et andet Annex i Indvigs Preastegjeld, kaldet Opstryn [...] til farste
Gaard navnlig Greidung [...]. (Foss 1750, s. 20).
Om denne overgangen sa fjellsportpionéren William Cecil Slingsby: “The pass between Faaberg and
Greidung - the horse and cattle pass - is undoubtly the best known of all, and is extremely useful, and

equally beatiful”. (Slingsby 1890, s. 38).

Ruten hadde flere varianter. Den som sannsynligvis var mest brukt gikk opp Erdalsbreen, ned
Lodalsbrekka og Lodalsflaten, og videre ned Lodalsbreen (1). ® Alternativet fra vest var & gi opp
Vetledalsbreen (2). Nar man skulle av breen pa gstsiden kunne man enten velge mellom Stegholtbreen,
Austdalsbreen eller Sogneskardsbreen, avhengig av om man skulle til Jostedalen eller gstover til

Gudbrandsdalen. (B. 1875, s. 152, Bing 1894, s. 81, Standal 1994, s. 97 f, 102).

¢ Navnet Lodalsbreen har vért omdiskuterert; “The name Lodalsbrz is absurd, as this glacier is not a glacier of Lodal, but
of Jostedal. (Slingsby 1890, s. 42).
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Fra Oppstryn - gjennom Sunndalen til Gudbrandsdalen. (Figur 3).
Fra Oppstryn gikk det ogsa en rute direkte over til Gudbrandsdalen (3). Den gikk via Hjelle, opp
Sunndalen og Kamperhamrane, gjennom Merradalsbotn og ned Rauddalen til Skjik. ’ En arm av
Jostedalsbreen som heter Sikilbreen bredte seg utover hele Merradalsbotn frem til ca. 1870-arene. Et
mulig alternativ var & gd over Sogneskardet og Sogneskardsbreen og komme ned i Jostedalen via

Stegholtbreen eller Austdalsbreen (4). (Eide, s. 34, Standal, s. 102).

Breovergangene mellom Loen i Nordfjord og Jostedalen

Fra Bodal i Loen - Faberg i Jostedalen. (Figur 3).

Fra Badal gikk det en rute over til Faberg i Jostedalen (5). Pa denne overgangen tok man seg opp
Brattebakken eller Bedalsbreen til Staleskardet. Derfra gikk man ned Smattene til Lodalsflata og videre
ned breen og ut Stordalen til Faberg. (Turistforeningen for Bergen by og stift . Arbok 1895, s. 5).

Fra Bodal - Greidung i Oppstryn. (Figur 3).
Overgangen mellom Bedal og Oppstryn er sammenfallende med den mellom Bodal og Faberg frem til

Lodalsflata. Derfra gikk ruten til Oppstryn opp Lodalsbrekka og ned Erdalsbreen til Greidung. (B.
1875, s. 151).

L'ra Nesdal i Loen - Krundalen i Jostedalen. (Figur 4).

Fra Nesdal var det flere alternative ruter over til Jostedalen. Alternativene for 48 komme seg opp pa
breen var enten a ga opp Ruteflotdalen (6), eller a ga fra Kjenndalen og opp “Tjuvskora” (7), til
breplatdet ved Krunebreen. Etter 4 ha krysset breplatdet kunne man enten ga ned til garden Nigard via
Lioksla, eller ned Tuftebreen til Bergset, eller ta sikte pd Steinmannen for s 4 ga videre mot Hauganosi
og ned fiellsiden til Bergset. (Eide 1955, s. 32, Notiser. Turistforeningen for Bergen by og stift. Arbok
1895, s. 4). Hvis mdlet derimot var Gjerde i selve Jostedalen kunne man trolig fortsette estover pa

Hauganosi for sé 4 ga ned til Gjerde derfra.

Fra Nesdal - Kvamme i Olden. (Figur 4).
Fra Nesdal gikk det ogsa en rute over til Kvamme og/eller Sunde i Olden (8). Denne ruten gikk opp
Nesdalen og Ruteflotdalen, over breen og henholdsvis ned i Kvammeskaret og/eller Sundsdalen.

(Notiser. Turistforeningen for Bergen by og stift. Arbok 1895, s. 4).

7 Kamperhamrane er ogsi kalt Sunndalshamrane.
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Breovergangene mellom Olden i Nordfjord og Jostedalen

Fra selve Olden gikk det ingen ruter over breen. Hvis man skulle over til Jostedalen matte man reise
lenger inn i Oldedalen til Sunde eller Kvamme. Matthias J. Foss skrev at den andre av de to

breovergangene mellom Jostedalen og Nordfjord gikk mellom Krundalen i Jostedalen og Kvamme i
Oldedalen:

[...] her i Krondalen reiser man fra Gaarden Bersat til et Annex, kaldet Aalden,
hvor den farste Gaard man kommer til paa hiin Side af Braen, kaldes Kvame

[...] Denne Vei fares ei saa jevnlig, saasom den besvzerligste og farligste. (Foss
1750, s. 19).

Fra Sunde/Kvamme i Olden - Krundalen i Jostedalen. (Figur 4).

Fra Kvamme var det sannsynligvis vanligst & ga opp Kattanakken (9), inn pé Kjetabreen og derfra opp
pa selve Jostedalsbreen. De andre rutealternativene gikk enten fra Sunde og opp Sundsdalen (10) eller
fra Kvamme og opp Kvammeskaret (11). De to sistnevnte rutene kom trolig sammen like @st for
Brenndaisnibba og derfra fulgte de den samme veien over breen og ned i Krundalen. (Eide 1955, s. 33,
Turistforeningen for Bergen by og stift. Arbok 1895, s. 5).
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Breovergangen mellom Fjarland i Sogn og Lunde i Jolster

Fra Fjerland gikk det en rute over Marabreen til Lunde. ® Ruten gikk fra Mundal og opp Beyadalen
mot Bgyabreen (Figur 5. nr. 12). Den fulgte en sti oppover "Jakobbakkadn”, ser-vest for Beyabreen,
opp til Kvitevardane ved Marabreen. P2 den andre siden av breen gikk det bratt ned Lundeskardet til
Lunde ved Kjosnesfjorden. (Turistforeningen for Bergen by og stift. Arbok 1895, s. 5).

Breovergangen mellom Stardalen i Jelster og Veitastrond i Sogn

Det var muligens ogsd en gammel rute som gikk fra Stardalen i Jelster og over til Veitastrond (Figur 5.
nr. 13). Et breparti pa denne ruten ble trolig kalt “Fonnabraeen” etter en sidedal til Stardalen, som noen
steder kalles “Fonndalen”, etter gérden Fonn. Ferdselen pa denne ruten oppherte angivelig allerede i
1770 p.g.a. en ulykke: “P4 Fonnabraen kom omkring 1770 en mand bort ved at styrte ned i en sprikke,
hvilket blev grunden til at den braepassagen fra den tid af ikke mer blev benyttede”. (Notiser.
Turistforeningen for Bergen by og stift. Arbok 1895, s. 5). Farst i 1888 ble deler av ruten tatt i bruk

igjen, denne gangen av Bertel Fon og noen andre jelstringer. (Ibid, s. 8).

Det er imidlertid knyttet en viss usikkerhet til om denne ruten i det hele tatt hadde vert i bruk som
ferdselsvei. W. C. Slingsby hevdet f eks. det motsatte. I 1904 skrev han nemlig falgende:

There are no traditions of ancient passages over the Langedalsskar or Fondalsskar, and the
absence of cairns on the edge of the snow-fields is a corroboration of the theory that, [...]
Stardal was never visited by its neighbours east and south until a few years ago. (Slingsby
1904, s. 277).

¥ Marabreen skal ha fatt navnet sitt etter en hest som omkom der oppe: “Det seiast at “Store-Bayen”, ein sers tiltaksam og
uredd bonde i Bayagrendi i Fjaerland, skulle over breen til Jolster med ein hest seinhaustes. Komen vel opp pa breen, fekk
han britt tjukke snekaven over seg. Om han gjekk fram eller attende, ville dauden lura overalt, ikkje minst i sprekkene
sneen alt hadde sletta over. Skulle dei bli stiande og venta pd godver, ville bide han og merri bli bergfrosne. Men “Store-
Bayen” visste alltid ¢i rid. Han drog or sliri fechandlarkniven fri Mora, rende han til skaftet i hestestrupen og sprette opp
magen bakover. Sjolv kraup han so inni og hadde det bide lunt og godt og berga soleis livet. Blodut og stygg var han nok
dA han kom fram til folk att neste dag, men clles i god form.” (@ygard 1980, s. 134).
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2.0. Kilder og metode

1 dette kapittelet vil jeg gjere rede for de viktigste kildegruppene og for kildekritikken jeg har utavet.
Farst vil jeg ta for meg de utrykte kildene som f eks. brev, journaler, personlige notater og patentfarer-
hiandbaker. Deretter tar jeg for meg det trykte kildematerialet, herunder topografiske beskrivelser,
reiseberetninger, minnemateriale og tradisjonsstoff. Avslutningsvis vil jeg gjore rede for arbeidet med

kildegranskingen.

2.1. Utrykte kilder
Det er farst og fremst to typer utrykte kilder denne oppgaven vil bygge pa. Disse er offentlig

arkivmateriale fra Statsarkivet i Bergen (SAB) og brev, notater og patentfarerhindbeker i privat eie.

Arkivmateriale

I hovedsak bestar arkivmaterialet av en rekke brev samlet i to mapper, samt kopibgker og journaler, fra
arkivet til fylkesmannen i Sogn og Fjordane. Det bestar ogsi av to dagbeker fra futearkivet i Sogn
futedomme og en av journalene til lensmannen i Stryn og Innvik. Alt materialet oppbevares ved
Statsarkivet i Bergen. Dokumentene er forgvrig handskrevet i tidsrommet 1826 - 1894. 1 denne

perioden var fylkesmannens tittel amtmann, mens Sogn og Fjordane var noe tilsvarende Nordre
Bergenhus Amt.

De nevnte mappene er henholdsvis merket; Ymse - Vegvisarar - Jostedalsbreen og Skysstasjonar -
Indre Sogn. Innholdet er hovedsakelig korrespondanse mellom amtmannen i Nordre Bergenhus Amt,
fogdene i Sogn og Send- og Nordfjord, samt lensmennene i Stryn og Jostedalen. Korrespondansen ble
til i forbindelse med organiseringen av et veiviservesen for Jostedalsbreen. En del av brevene ble ogsa
skrevet av prester som engasjerte seg i denne saken, gardbrukere som var aktuelle som veivisere,
ansatte veivisere og noen fi andre innvolverte parter. M.h.t. datering er samtlige brev enten skrevet i
tidsrommet 1826 - 1829, eller i tidsrommet 1881 - 1894. Det finnes ingen korrespondanse fra perioden
1829 - 1881. De fleste brevene er forfattet i forbindelse med selve opprettelsen av det offentlig
velviservesenet i tidsrommet 1826 - 1829. En del korrespondanse omhandler imidlertid saksgangen
rundt reorganisering av det samme veiviservesenet i perioden 1881 - 1894, 1 tillegg belyser brevene en

rekke praktiske sider ved ferdselen over breen pa 1800-tallet.
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Opphavsmennenes motiver for & skrive brevene varierer selvsagt fra person til person. Motivet til

initiativiakerne til veiviservesenet var & fi organisert et veiviservesen som skulle vere tjenelig for de
reisende. De offentlige etatenes motiv var & hente inn opplysninger i sakens anledning, og 4 fa ansatt
veivisere slik at de reisende kunne bli ledsaget trygt over breen til en rimelig pris. Veivisernes motiv var
a inngd kontrakter som gav dem fortrinn i forhold til eventuelle konkurrenter, og som sikret dem en

rimelig inntekt i forbindelse med veiviseroppdragene.

Brevene inneholder personlige betrakininger og utsagn av normativ og deskriptiv karakter. Isolert sett
kan de enkelte brevene inneholde feilaktig og mangelfull informasjon. Nar man imidlertid ser pa brevene
under ett kan man sammenlikne skribentenes synspunkter og utsagn om faktiske forhold. De mange
akterene som ytret seg i sakens anledning gir tilsammen et nyansert bilde av de faktiske forhold. Det
styrker brevenes troverdighet og pélitelighet at man kan kontrollere innholdet i ett brev med innholdet i
andre brev. Alle brevene ma dessuten regnes som primerkilder, i den betydning at de ligger nermest
fenomenet i tid og rom, blant de kildene vi har til radighet. (Kjeldstadli 1992, s. 169). Videre er det
samtidighet mellom fenomenet som beskrives og brevenes tilblivelse. Mange av brevene mi ogsa regnes

som forstehdndsberetninger. Sett under ett er brevenes brukbarhet som kilder svert god.

Det gvrige arkivmaterialet bestar av offentlige kopibeker, dagbeker og en journal. Kopibgkene og
dagbgkene inneholder kopier av inn- og utgaende korrespondanse, mens journalen inneholder korte
merknader om saker som er behandlet ved det aktuelle embetskontoret. Kildene har sitt opphav i
perioden 1826 - 1936. Ophavsmennene var offentlig ansatte ved de respektive embetskontorene.
Kildene kom istand ved rutinemessig registrering av korrespondanse, formelle vedtak og inngitte
kontrakter etc. ved de ulike embetskontorene. Kildene inneholder opplysninger som supplerer brevene
jeg har gort rede for ovenfor. De inneholder en del opplysninger av mer formell karakter som ikke alltid
fremgar klart i korrespondansen, f.eks. endelige vedtak i forbindelse med ansettelse av veivisere.
Journalen til lensmannen i Stryn og Innvik inneholder i tillegg viktige opplysninger, som ikke dekkes av
korrespondansen, fra perioden 1829 - 1881, Kildenes palitelighet og troverdighet styrkes av at
materialet kan brukes som primerkilder og ferstehindsberetninger. Det er ogsa samtidighet mellom de

aktuelle hendelsene og kildenes tilblivelse.
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Brev, notater og fererhindbeker i privat eie

De brevene, notatene og farerhindbekene jeg har brukt som kildemateriale, gir oss informasjon om
driftekarer, veivisere og patentfarere. Noe av materialet omhandler f.eks. drifteferdselen over
Jostedalsbreen. I den forbindelse har jeg noen brev som er skrevet av driftekaren Knut Berge og
veiviseren Rasmus Greidung, samt personlige notater skrevet av den tidligere fehandleren Henrik
Reneid. Disse kildene er datert til 1950- og 1960-arene, og omhandler driftehandel som foregikk rundt
1920. Kildene er minnemateriale og har kommet istand etter forespersel fra folkeminnesamlere som har
arbeidet med & dokumentere drifieferdselen over Jostedalsbreen. Med minnemateriale mener jeg her
forhold som informantene selv har opplevd, og ikke fortellerstoff som er blitt overlevert over et lengre
tidsrom. (Hodne 1981, s. 34). Av kildene kommer det frem detaljerte opplysninger om hvordan
drifieferdselen foregikk. Opphavsmennenes formél med kildene var trolig 4 bista folkeminnesamlerne
med det de husket fra denne spesielle trafikken over breen. Brevene og notatene er primarkilder og det
meste av innholdet kan brukes som ferstehandsberetninger. Det er imidlertid ikke samtidighet mellom
de aktuelle hendelsene og kildenenes tilblivelse. Kildene bestdr som sagt av minnemateriale, noe som
svekker kildenes pélitelighet i noen grad p.g.a. faren for harmonisering, feilerindring og glemsel hos

opphavsmennene.

Det eldste brevet jeg har til radighet, utenom enkelte brev i arkivmaterialet, er en “Sessions Resolution”
for Anders Andersen Haugen fra 1829. Mer presist er brevet en Sessions-Deputation for det Sognske
nationale Jegerkorps den 13de October 1829. Opphavmannen var trolig en offiser i det “Sognske
nationale Jegerkorps”. Kilden har kommet istand i forbindelse med at A. Haugen ble beskikket til &
bista en offentlig ansatt veiviser i Jostedalen f.0.m. 1829. Dette er en primazrkilde som gir oss
opplysninger om at militeeret var innvolvert i amtets veiviservesen pa Jostedalsbreen. Kilden er utformet
som en kontrakt og har en formell karakter. Formalet med kilden var trolig & informere A. Haugen om
beskikkelsen. Kilden er pélitelig og troverdig og utfyller et vesentlig tomrom i det arkivmaterialet jeg

har gjort rede for ovenfor.

Jeg har ogsé brukt en av Nordre Bergenhus Amt (NBA) sine farerhdndbeker og noen av Den Norske
Turistforenings (DNT) patentfererhandbeker som kilder. Opphavsmennene til informasjonen i
handbgkene var hovedsakelig brefarernes oppdragsgivere, det vil si turister og fjellsportsfolk. Samtlige
héndbaker inneholder foravrig ogsa kontrakten mellom brefererne og NBA/DNT. Nér det gjelder
datering kan jeg nevne at faorerhindboken som ble utlevert av NBA til Thor Antonsen Gredung i 1883
dekker tidsrommet 1883 - 1940. I 1890 ble Gredung ogsé patentfarer for DNT og fikk utlevert en

33



patentfarerhandbok der fortegnelsene dekker arene 1890 - 1907. ° I tillegg har jeg en patentforer-

handbok som dekker tidsrommet 1898 - 1903 og fem patentfererhandbgker som dekker tidsrommet ca.
1930 - 1950.

Disse kildene har kommet istand ved at NBA og DNT utstyrte sine veivisere og patentfarere med
handbeker - der de reisende skulle fare inn opplysninger om reisen de hadde foretatt, samt eventuelle
kommentarer i forbindelse med den jobben foreren hadde gjort. De opplysningene som fremgar av disse
handbekene er bl.a. innholdet i kontrakten til fareren, antall turer foreren hadde pr. ér, sterrelsen pa
reisefolget og eventuelle merknader gjort av de reisende. Motivet bak praksisen med patentforer-
handbekene var NBA og DNT sitt enske om en slags kontroll med breferervesenet. Hindbekene skulle
henholdsvis sendes inn til fogden (NBA) og sekretariatet (DNT) hvert ar. I den sammenheng ble det
kontrollert at ferere fulgte kontrakten m.h.t. priser og opptreden ovenfor de reisende.

Brefarerhandbekene er primearkilder og forstehandsberetninger om ferdselen som foregikk med farer
over de respektive breovergangene i det aktuelle tidsrommet. Jeg vurderer kildene som troverdige, men
det kan ikke utelukkes at enkelte turister har unnlatt 4 fare opp sine turer og eventuelle bemerkninger i
héndbekene. Dette svekker péliteligheten m.h.t. antall reisende med forer pd de ulike breovergangene.
Likevel regner jeg handbgkene som godt brukbare kilder til en rekke opplysninger vedrerende

forervesenet.

Avslutningsvis er det verdt & nevne at Den Norske Turistforening sitt arkiv var utilgjengelig for
giennomsyn. Det er pr. i dag hverken ordnet eller katalogisert. I dette arkivet finnes det trolig ytterligere

informasjon om patentferervesenet, informasjon som kunne vert interessant for mine problemstillinger.

® Thor Antonsen Gredung benyttet NBA sin forerhAndbok i forbindelse med sine foreroppdrag i drene 1883 t.o.m. 1890.
F.o.m. 1891 t.o.m. 1907 gikk han over til & benytte DNT sin patentfererhdndbok. I fra denne perioden finnes det bare
unntaksvis fortegnelser i NBA sin forerhdndbok. I 1907 ble patentfarerhindboken trolig innlevert til sekretariatet i DNT i
forbindelse med at Gredung gav seg som veiviser en gang i lepet av Arene 1907 - 1910. Fra 1907 ser det ut til at NBA sin
gamle fererhindbok fra 1883 ble tatt i bruk igjen av familien pd Gredung. I boken er det gjort fortegnelser av folk som her
reist over breen helt fram t.o.m. 1940. Tidvis kan det ogs se ut som om boken dels ble brukt som gjestebok for girden
Gredung og dels ble brukt som “hyttebok” pd Vetledalssztra. (Gredung, NBA forerhindbok for drene 1883 - 1940,
Gredung, DNT patentfarerhéndbok for rene 1890 - 1907).
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2.2. Trykte kilder
Det er i hovedsak fire trykte kildetyper denne oppgaven vil benytte. Disse er topografiske bekrivelser,

reiseberetninger, minnemateriale og tradisjonsstoff.

Topografiske beskrivelser

Den viktigste topografiske beskrivelsen jeg benytter som kilde er Matthias I. Foss (1714 - 1792): Kort
beskrivelse over Justedalen, i Thaarups Magazin nr. 2 fra 1803. Foss var prest i Jostedalen fra 1742 og
frem til sin ded. Hans beretning er en samtidig beskrivelse av Jostedalen fra 1740-arene, der ogsé
ferdselen over Jostedalsbreen vies en del oppmerksomhet. Kilden har trolig kommet istand pa
foresporsel fra de danske myndighetene 1 Kebenhavn i forbindelse med innsamling av opplysninger om
folkeliv og topografiske forhold i Norge. Foss' beretning inneholder opplysninger om motivene bak
bygdefolkets ferdsel, om hvordan ferdselen foregikk i praksis, om breveksten, samt andre opplysninger
rundt folkelivet i Jostedalen. Beretningen er en primerkilde, men mye av informasjonen om ferdselen pa
breen er annenhénds da Foss i stor grad ser ut til & basere seg pd muntlig overlevert informasjon.
Beretningen inneholder imidlertid ogsa eyenvitneskildringer og er en troverdig og pélitelig

farstehdndskilde til mange opplysninger om forholdene i Jostedalen.

Reiseberetningene

Reiseberetningene er kilder som bestar av artikler, beker og notater som omhandler turer over
Jostedalsbreen i tidsrommet 1820 - 1940. Opphavet til beretningene er turister, naturvitenskapsmenn,
fjellsportsfolk og enkelte breferere som skrev om sine opplevelser pa breen. Eksempelvis kan jeg nevne
G. Bohr, B. M. Keilhau, J. Forbes, I. Aasen, W, C. Slingsby, K. M. Bing og P. Grenfur. De eldste
reiseberetningene jeg har til ridighet er fra 1820-arene. I tiden fremover mot 1870 ble det imidlertid

bare skrevet noen ganske fa artikler, mens hovedtyngden av disse beretningene er skrevet mellom 1870
og 1910.

Kildene har kommet istand ved at de reisende har gnsket & formidle sine opplevelser til et turinteressert
publikum. Mange av beretningene er f.eks. trykt i de ulike turistforeningenes arbgker. Av artiklene og
notatene kommer det frem opplysninger om hvem turistene og fjellsportsfolkene var, motivene de hadde
for & ferdes pa breen og hvordan turene deres foregikk i praksis. I tillegg inneholder de en god del

opplysninger om andre typer ferdsel over breen.
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Motivene for & skrive beretningene har trolig vaert svert individuelle. Noen kan ha hatt et gnske om

informere om turer, andre kan ha ensket 4 fremheve sine egne prestasjoner, mens atter andre kan ha hatt
et dypere gnske om & vare til inspirasjon og glede for andre turinteresserte. Hvis motivet for enkelte var
a fremheve egne prestasjoner vil dette svekke kildens troverdighet og palitelighet i noen grad pga. faren
for overdrivelser etc. Reiseberetningene er minnemateriale. Det at det ikke er samtidighet mellom
hendelsene og nedtegnelsene svekker péliteligheten noe pga. mulighetene for feilerindring og glemsel
hos opphavsmennene. Samtlige beretninger er imidlertid primerkilder og det meste av innholdet er
selvopplevd. Deite er med p & gjere beretningene godt brukbare som kilder til informasjon om

turistene, naturvitenskapsmennene og fjellsportsfolkenes ferdsel pa Jostedalsbreen.

Minnemateriale og tradisjonsstoff

Jeg har ogsd benyitet muntlige kilder som bygger pd minnemateriale og tradisjonsstoff. Minnemateriale
er beretninger om hendelser og opplevelser som opphavsmannen selv har opplevd. Mens tradisjonsstoff
er fortellerstoff som er blitt overlevert over et lengre tidsrom. (Hodne 1981, s. 34). Disse kildene er
beretninger som omhandler ulike sider ved ferdselen pa Jostedalsbreen i perioden ca. 1800 - 1940,
Stoffet i beretningene er samlet av lokalhistorikere og folkeminnesamiere, hovedsakelig i 1950- og
1960-arene, men ogsa senere. Eksempler pa innsamlere er T.O. Eide, A. Skisheim, K. Berge, J.
Ryssdal, og L. S. Borchgrevink. Minnematerialet er selvopplevd av forfatteren og dermed
ferstehandsinformasjon. Det svekker imidlertid minnematerialets pélitelighet i noen grad at det ikke er
samtidighet mellom hendelsene og nedtegnelsen. Avstanden i tid gir bl.a. rom for feilerindring og

glemsel hos opphavsmennene.

Tradisjonsstoffet er samlet gjennom intervjuer og samtaler. Opphavsmennene til beretningene er ukjente
og en rekke faktorer har innvirkning pa paliteligheten til denne typen kilder. Ferst og fremst har det stor
betydning hvordan traderingsprosessen har foregatt over tid. Tradisjonsbarernes hensikt kan f.eks. ha
virket inn pa presentasjonen av stoffet. Samspillet mellom forteller og tilherere kan ogsi ha hatt en
innvirkning. Hukommelsessvikt hos fortelleren og mangiende korrigering fra miljeet rundt kan ha

svekket kildens brukbarhet for ettertiden. (Hodne 1981, s. 38 f. 40).
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2.4. Kildegransking

Det er problemstillingene som er avgjerende for hvilken metode man ber bruke i et forskningsarbeid.

Mine valg av problemstillinger gjorde det mest hensiktsmessig a foreta en kvalitativ undersgkelse.
Begrunnelsen for valget var at jeg har tatt sikte pa a fange opp egenarten ved det fenomenet jeg
studerer. Jeg har m.a.0. vert interessert i f2 frem det kvalitative ved endringene i ferdselen pa
Jostedalsbreen. I tillegg til & gd i dybden av fenomenet innebar tidsavgrensningen 1740 - 1940 at jeg i
undersgkelsen matte ta sikte pa & rekonstruere fortiden. En slik rekonstruksjon ma nedvendigvis ta

utgangspunkt i de kildene som stér til ridighet og en gransking av disse.

Kildegranskingen innebar i farste omgang & samle inn det som foreld av relevant historisk materiale.
Arbeidet med innsamlingen av kilder og litteratur har vart en kontinuerlig prosess der jeg i
utgangspunktet har benyttet meg av bibliotekets databaser. Deretter har informasjon i kildene og

henvisninger i litteraturen vist vei til stadig nytt kildemateriale.

Informasjon i kildene brakte ogsa spersmal frem i dagen som gjorde det naturlig & swke etter nye kilder.
Eksempelvis har det lenge veert kjent at det eksisterte et offentlig veiviservesen for Jostedalsbreen i en
relativt lang periode pa 1800-tallet, f.0.m. 1828. Omstendighetene rundt opprettelsen og organiseringen
av dette veiviservesenet har imidlertid vert ukjent. Videre undersekelser viste vei til Statsarkivet i
Bergen der det finnes omfattende dokumentasjon, nettopp rundt opprettelsen og organiseringen av
veiviservesenet. Selve granskingen av meningsinnholdet i1 disse dokumentene kunne forst ta til etter at
de var transkribert fra gotisk handskrift.

Nar det gjelder spersmalet om hvilke kilder jeg har brukt til hva kan jeg nevne at jeg har brukt
topografiske beskrivelser, lokalhistorisk minnemateriale og tradisjonsstoff som kilder i arbeidet med &
gjere rede for nytteferdselen mellom brebygdene. Arkivmaterialet fra Statsarkivet i Bergen og enkelte
reiseberetninger har vel og merke ogsa inneholdi supplerende opplysninger om forhold rundt denne
ferdselen. Nar det gjelder veiviser- og patentfarervesenet utgjer arkivmaterialet og
patentfererhandbekene de viktigste kildene. Disse kildegruppene har ogsa vert viktig i arbeidet med

turismen og fiellsporten, men her har selvsagt reiseberetningene vart den viktigst kildegruppen.

Selve kildegranskingen har bestétt i 4 studere hva jeg har kunnet finne i kilden som belyser de

fenomenene og problemstillingene jeg har jobbet med. Det videre arbeidet har innebdret 4 sammenstiile
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den enkelte kilden med annet relevant kildemateriale, samt 4 undersegke kildens samsvar med sterre

sammenhenger og annen kunnskap. (Kjeldstadli 1992, s. 171 f. 173). Videre har kildegranskingen krevd

en tolkning av kilden. I dette arbeidet har jeg jobbet med hermeneutikk som metode for 4 fa meningen
tydeligere frem. Hermeneutikk kommer fra gresk og betyr utlegningskunst eller forklaringskunst:

Forsekene pa a klargjere hva forstaelse og fortolkning er, hvordan forstielse er
mulig, og hvilke spesielle problemer fortolkning av meningsfulle fenomener reiser [...]
gér under navnet hermeneutikk [...]. (Gilje og Grimen 1993, s. 143).

Tolkningen av kildematerialet har foregatt pd grunnlag av de teoriene og problemstillingene jeg hadde i
utgangspunktet, m.a.o. pa grunnlag av en viss "for-dom". Underveis oppdaget jeg imidlertid nye sider
ved fenomenet som gjorde at jeg matte ga tilbake og forme nye teorier og problemstillinger. Gjennom
en av disse prosessene kom jeg f.eks. fram til at det var endringene i ferdselen jeg métte gripe fatt i og
bygge problemstillingene rundt. En slik fortolkende prosess kalles ofte en "hermeneutisk sirkel" eller
"hermenautisk spiral". (Kjeldstadli 1992, s. 118). Denne spiralbegelsen har fort til at jeg stadig har

vunnet dypere innsikt i fenomenet jeg har studert.
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2.5. Oppgavens struktur
Videre i oppgaven vil jeg presentere resultatene av forskningsarbeidet mitt. I kapittel 3.0. vil jeg gjere

rede for hvem det var som brukte Jostedalsbreen som ferdselsvei mellom brebygdene i Nordfjord, Sogn
og Jalster i perioden 1740 til 1940. Jeg vil greie ut om motivene bak denne ferdselen og jeg vil beskrive
hvordan ferdselen foregikk. Jeg vil ogsd gjare rede for hvordan ferdselen endret seg i denne perioden og

arsakene til disse endringene.

I kapittel 4.0. vil jeg vise hvordan interessen for naturen og naturfenomener forte til at naturvitenskaps-
folk begynte 3 ferdes pa breen pa 1800-tallet. Her vil jeg gjere rede for bakgrunnen for naturinteressen
og for selve forskningsaktiviteten pa breen. I dette kapittelet tar jeg ogsé for meg kartleggingen av
breomrédet som tok til rundt 1860.

I kapittel 5.0. tar jeg for meg friluftslivet pa Jostedalsbreen. Innledningsvis gjer jeg rede for starten pa
turismen og frilufislivet pa breen rundt 1820. Deretter peker jeg pa noen viktige ideclogiske stemninger
som utgjorde bakgrunnen for denne typen aktivitet. Videre tar jeg for meg gkningen i turismen utover
pa 1800-tallet og fremveksten av fjellsporten mot slutten av hundredret. I siste del av kapittelet peker
jeg pd noen arsaker til og virkninger av turismen pa breen. I en forlengelse av dette avslutter jeg

kapittelet med & gjere rede for hvordan bygdefolket ble pavirket av turistene m.h.t. det & drive frilufisliv.

Etter a ha gjort rede for turismen og frilufislivet pa breen er det naturlig & komme inn p3 brefererne, I
kapittel 6.0. vil jeg dokumentere hvordan det ferste offentlige veiviservesenet man kjenner til i Norge
ble opprettet og organisert f.0.m. 1826. Videre vil jeg gjore rede for fovaltningen av veiviservesenet
utover pa 1800-tallet, reorganiseringen i 1880-4rene og privatiseringen f.0.m. 1890. Avslutningsvis

kommer jeg inn pa forhold rundt breferernes opplaring i brefereryrket.
I det siste resultatkapittelet tar jeg for meg utviklingen m.h.t. sikkerhet og utstyrsbruk i forbindelse med

brevandring. Her gjar jeg rede for hvordan sikkerhetsnormene og utstyrsbruken pa Jostedalsbreen har

endret seg over tid i hele perioden 1740 til 1940.
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3.0 Jostedalsbreen som ferdselsvei mellom brebygdene

Over denne Iisbra kan man fare til og fra Justedalen paa tvende Steder til

Indvigs Preestegield i Nordfjord. (Foss 1750, s.18).
I dette kapittelet vil jeg vise hvordan Jostedalsbreen ble brukt som ferdselsvei mellom brebygdene. Jeg
vil gjere rede for varehandel, fehandel og drifteferdsel, samt ferdsl med utgangspunkt i de sosiale
bandene mellom brebygdene. Til slutt i kapittelet vil ta for meg noen viktige endringer i denne ferdselen,

og arsakene til disse.

3.1, Varehandel over breen

Et viktig motiv for a reise over Jostedalsbreen var handel og varebyite mellom bygdefolk i
“nabobygdene” pa @st- og vest-siden av breen. Kildene som beskriver dette varebyttet omtaler forst og
fremst handel mellom jostedgler og nordfjordinger. Matthias J. Foss skriver f.eks. at jostedglene reiste
over til Nordfjord hvert ar for a selge egenproduserte treprodukter og for 4 handle til seg enkelte

matvarer:

Denne Vei farer Almuen her paa Stedet [Jostedalen] gierne aarligaars over, da de
tilforn overlegge med hinanden, at de mange kan reise tilsammen. Og fore de did
med sig, hvad de forfeerdige har hiemme om Vinteren tilforn af Traevarer, Truge,
Ambre, Skaaler, @ser, Traskeer m. m., som de der strax faae afsat og bedst betalt.
Didfra fere de ei noget stort, undtagen det kan indtreffe, at de medbringe tilbage
Havre, Sild og Korn, dog ikke av nogen Importance. (Foss 1750, s. 21).

Motivet bak disse handelsferdene kan for det forste ha vert ansket om fortjeneste i form av klingende
mynt. For det andre kan det ha veert behovet for & supplere husholdingen med matvarer det var mangel
pd i Jostedalen. Sild métte man naturligvis til kysten for & kjope, og korn kunne det vare knapt med pé
enkelte gardsbruk i perioder. Dette hadde trolig sammenheng med breveksten p& 1700-tallet. Nar

brearmene befant seg si nerme dyrket mark, som den kunne gjere mange steder, gikk det gjerne hardt

utover kornavlingene:

Om Sommeren staaer der en forferdelig kold Vind og Blest fra den. Den Snee,
som om Vinteren kan falde paa den, fortzres vel om Sommeren; men lisbraen
tilvoxer jo starre og sterre. Og ligesom den om Sommeren forer med sig en
umaadelig Kulde, at de derved nzr beliggende Jorder ei allene i Henseende til
Saxden tage stor Skade, men endog Folket, der haver sin Slaatt der ner ved, kan
el bestaae i heieste Sommers Tid i steerkeste Hede og Solskin ved sit Arbeide,
uden de ere vinterklaedte {...]. (Ibid, s. 15).
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Handelsveiene over breen kan synes tungvinte og vanskelige for jostedelene. Ser man derimot pa veiene

til de alternative markedene var disse vel s strabasigse. Foruten Norfjordbygdene handlet jostedglene
med sine naboer i Sogn eller med gudbrandsdelene. Uansett handelspartner medfarte handelen en lang
reise til markedet. For 4 handle med nabobygdene i Sogn matte de ta seg ned den lange og kronglete
Jostedalen til Gaupne, eller ta seg over fjellet via Vigdal til Luster. For 4 handle med gudbrandsdglene
maétte man reise over Handspikja og gstover gjennom fjelldalene til Skjak. (Eide 1955, Standal 1994).

Hvordan foregikk varetransporten?

Trevarer, korn og fisk ble trolig transportert med sleder og klavhester. Tidligere patentferer T. O. Eide
fant f eks. en slede ved brekanten i 1904, noe som kan tyde pa at slike var i bruk. (Eide 1955, s. 29).
Matthias J. Foss bekrefter at klavhester ble brukt. Felgende historie viser i den forbindelse at
handelsferdene ikke var helt ufarlige:

I Aaret 1743 mistede en Gaardmand her en hest, da han kom fra Nordfiord med

en komnklgv, og bekom han vel Komet igjen, som folk kom ham til Hielp og med
store Reeb hissede det op af Braen, saasom Gabet paa det Sted til hans Lykke ei
var meget dybt, men Hesten var dad, thi det er plat umueligt at komme levendes
op igjen for den, som gaaer los og falder ned i en av disse Sprakker, som man ikke
kan tage sig i Agt for eller see, fordi Vintersneen ligger saa lgselig paa hullerne og
bedakker dem, at man ei kan vide andet, end man farer en sikker vei, for livet er
borte. (Foss 1750, s. 22).

Denne episoden foregikk pa en av rutene mellom Nordfjord og Jostedalen. Detaljer om hvordan

ferdselen foregikk m.h.t. sikkerhet og annet utstyr kommer jeg tilbake til senere 1 avhandlingen.

Skreppehandel

Enkelte kilder tyder pa at det ogsa foregikk skreppehandel over Jostedalsbreen pé slutten av 1800-tallet
og pa begynnelsen av 1900-tallet. Skreppehandlerne reiste for det meste til bygder som ikke hadde
krambu, der folk kunne fa kjgpt det vesle de trengte. Jostedalen og bygdene i Indre Nordfjord var lenge
typiske eksempler pd slike bygder. Peder Aaland, fizdt i 1891, kunne fortelle om et ordtak etter
“skreppe-kramarene” som bekrefter at enkelte av dem kan ha reist over breen: "Inne pa Lodalskapa

skin sola heile dagen, heile natta og heile iret". ! (Aaland 1986, s. 18).

! Lodalskipa er et fiell som er godt synlig pa breovergangen meltom Fiberg i Jostedalen og Oppstryn i Nordfjord.
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Andre kilder bekrefter at skreppehandlere fra Voss og Numedal reiste til Nordfjord pé handel. P4 slike
ferder kom de trolig over Jostedalsbreen. Det var ikke uvanlig at disse karene ogsé var féhandlere og
drifiekarer som hadde med seg varer i skreppen nér de reiste rundt pa oppkjepsrunder. (Berge 1961,
s. 105). Ofte reiste de rundt pa vinterstid, for om sommeren var de gjerne opptatt med andre nzringer.
“[...] Som regel vart dei verande vinteren over i Nordfjord. Dei budde rundt ikring p& gardane. Nar

varen kom drog dei attende. Da hadde dei selt varene sine [...]”. (Borchgrevink 1956, s. 74).

Figur 6. Hester med klov pa vei opp et brefall. Hentet fra Berg 1992, s. 77.
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3.2. Fehandel og drifteferdsel

Did [Nordfjord] fare ogsaa handlingskarle og kiobe kreaturer derfra, som de fore
herover igien [...]. (Foss 1750, s. 22).

I dette underkapittelet vil jeg innledningsvis forseke & tidfeste nar fehandlen og drifteferdselen startet i
Nordfjord-omridet, samt hvor lenge den varte. Deretter vil jeg drefte bakgrunnen for at det ble drevet
fehandel, for sa a gjere rede for arsakene til at Jostedalsbreen ble brukt som driftevei. I den
sammenheng er det ogsd natulig & komme inn pa hvilke breoverganger som ble brukt som drifteveier. I
siste del av kapittelet vil jeg komme inn p4 hvem driftekarene var, hvor de kom fra, hvordan fehandelen

foregikk i praksis og hvordan selve driften over breen kunne fortone seg for dyr og mannskap.

Starten pi fehandelen

Finn P. Nyquist hevder at det foregikk drifteferdsel i Norge fra midten av 1500-tallet. (Nyquist 1977,

s. 81). Denne péstanden underbygges av Isachsen som viser til en forespersel fra kongen i Danmark fra
1551, hvor det bestilles 346 storfeskrotter fra Bergenhus. Denne bestilling kunne sannsynligvis ikke
imgtekommes uten tilforsel fra hele amtet, inkludert Nordfjord. (Isachsen 1933, s. 501). Videre viser
Standal til et gammelt notat, skrevet av prost Iver Leganger fra Sogn i 1662, hvor det star:
“Bergensborgere ancke meget paa at Hallinger og Waldersbender kigber Fa af Bonderne her udi
Sogn.” (Her etter Standal 1994, s. 117). Begge disse henvisningen skulle bekrefte at Bergen var et slags
kretermarked for Bergenhus amt, som ogsa inbefattet Nordfjord og Sogn allerede pa 1500- og 1600-
tallet.

Nar drifteferdselen over Jostedalsbreen startet er imidlertid vanskelig & fastsla. P& grunnlag av Matthias
J. Foss sin beskrivelse kan vi med sikkerhet si at trafikken var igang pd midten av 1700-tallet. Foss
skriver nemlig folgende: “Over denne lisbre kan man fare til og fra Justedalen paa tvende Steder til
Indvigs Praestegield i Nordfjord, baade gaaendes og farendes med klav og kreaturer, som man der pleier
at tilforhandle sig”. (Foss 1750, s. 18). Dette utelukker vel og merke ikke at drifteferdselen over breen
kan ha startet enda tidligere.

43



Figur 7. Fehandler fra Gudbrandsdalen. Gjengitt av H. F. Hiortey i “Beskrivelse over
Gulbrandsdalens provstie”, hentet fra Nyquist 1977, s. 82.
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Fehandelen utover pi 1800-tallet

Det var trolig en viss kontinuitet i driftetrafikken fra Nordfjord, over Jostedalsbreen, utover pd 1800-
tallet. Vi vet f eks. at Rasmus Martinson Erdal (1788-1858) var driftekar i en periode under forste
halvdel av 1800-tallet. (S.A.B Fylk.m. S. og Fjrd. XIII. Ymse. 1 K 1. L. 4. Vegyv. Jost. br. Brev datert
23, mai. 1827, Aaland 1932). Enkelte kilder viser ogsa til daterte hendelser i forbindelse med
drifieferdselen i denne perioden. F.eks. falt driftekaren Jon Sakariasson Grov ned i en bresprekk pa
Sikilbreen og omkom i 1838. (Berge 1961, s. 108). Det fortelles ogsa at stryningen Jon Rasmusson
Erdal (1829-1907) var driftekar. Han ble bare kalt Store-Jo Erdal: “Fra ungdom av vart han Store-Jo
ein fjellvand og hardbalen kar, og vegen over breen kjende han som si eiga lomme, som driftekar bade

med hest og krater”. (Fridtun 1979, s. 123).

I 1850-arene vet man at det foregikk drifteferdsel, ihvertfall med hester. Krimkrigen i 1853 - 1856
gjorde sitt til at ettersperselen steg, og det samme skjedde under den tysk-franske krigeni 1870 - 1871.
Under begge disse krigene tok drifteferdselen med hester seg voldsomt opp, ogs fra Nordfjord. (Eide
1955, s. 34). Fra 1870-arene vet man at jostedelen Knut Nilsson Ytri gikk over breen med en drift pa
15 dyr. (Skasheim 1951, 5. 2, @yane 1994). Og for perioden mellom 1883 og 1940 er drifteferdselen
godt dokumentert i farerhdndbekene til Thor Antonsen Gredung. Han var Nordre Bergenhus Amt sin
veiviser mellom Greidung og Faberg fra 1883 og Den Norske Turistforening sin patentforer pd samme
strekning fra 1890. Ved siden av 4 fore turister over breen bisto han ogsd noen av driftekarene. Ofte var
driftekarene imidlertid s godt kjent over breen at de ikke trengte veiviser. Likevel ser det ut til at de ble
fort opp i boken til Thor. Den 2. juni 1883 ble f.eks: “45 Styke Fe og 7 Hester” drevet over til
Jostedalen. (Gredung, NBA's fererhindbok for drene 1883 - 1940). Familien Greidung's registrering av
driftetrafikken pa overgangen mellom Greidung og Faberg, for tidsrommet 1883 til 1940, er vist i tabell

1 pé neste side.

Sennen til Thor A. Gredung, Rasmus Thorson Greidung (1875-1964), mente & huske at den siste
fedriften gikk over breen mellom Greidung og Faberg i 1923, (Greidung, brev datert 1951 - 52). Mens
andre kilder sier 1920, noe som sannsynligvis er korrekt. (Berge 1961, s. 99). Riktignok var det to
sogninger som hadde tenkt seg over breen med en drift i 1923, men dette viste seg & vere umulig,
Innsteget pa Erdalsbreen var da blitt for bratt. Istedet matte de snu og drive dyrene opp Hjelledalen og
over Strynefjellet til Skjak. (Mork 1988, s. 2).
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Ar Antall drifter Storfe Hester Sauer
1883 1 45 7 0
1884 0 0 0 0
1885 1 90 3 0
1886 1 147 7 0
1887 2 200 6 0
1888 0 0 0 0
1889 1 145 6 0
1890 3 154 7 300
1891 4 218 0 280
1892 4 112 16 0
1893 0 0 0 0
1894 1 120 16 0
1805 0 0 0 0
1896 0 0 0 0
1897 1 o8 19 0
1898 1 114 6 0
1899 1 o8 1 0
1900 0 0 0 0
1901 0 0 0 0
1902 2 135 3 0
1903 2 116 2 0
1904 1 62 2 0
1905 1 40 0 0
1606 - 1940 0 0 0 0

Bakgrunnen for fehandelen

Bakgrunnen for at det foregikk fehandel! fra Nordfjord var forskjellene i de naturlige forholdene mellom
vestlandsbygdene og bygdene pa estlandet. Klimaet og tilgangen pé beiter i Nordfjord tillot en relativt
stor produksjonen av storfe. Gardene der hadde rikelig med innmark og utmark slik at de kunne fe
mange dyr gjennom en kort vinter. Problemer oppstod imidlertid nir bendene skulle avlaste innmarken
og utmarken om sommeren ved & sende dyrene til fjells. Fiellbeitene var nemlig for sma til 4 fe pa alle
dyrene. Nordfjordbendene hadde altsé et overskudd av livdyr som utgjorde en potensiell inntektskilde
samtidig som de hadde et beiteproblem. (Isachsen 1933, Tobiassen 1975, Ohnstad 1980).

46



Lasningen pa problemene 13 bl.a. gst for Jostedalsbreen og langfjella. @stlandet utgjorde ikke bare et
marked for salg, men der fantes ogsa fjellbeiter pa flyene og viddene mellom de to distriktene. Med
slaktedyr og melkekyr kunne man for det forste forsyne kjett- og meierimarkedene i sentrale strek av
landet. For det andre kunne man forsyne lokalsamfunn i ulike deler av landet med livdyr. Flatbygdene pa
gstlandet og omradene rundt de sterre byene hadde nemlig ikke sommerbeiter nok til 4 produsere
tilstrekkelig med livdyr for 4 imetekomme ettersperselen etter kjett- og meierivarer. Denne

etterspegrselen gkte parallelt med befolkningsveksten utover pd 1700- og 1800-tallet. Dermed ble det

organisert drifter, slik at dyrene kunne frakte seg selv til kjgperne. Driftene ble organisert av fehandlere

og driftekarer. De drev dyrene til Trondheim, Bergen og @stover, f.eks. til Drammen og til gruvebyer

som Reros og Kongsberg (Ibld)
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Drifteveiene over Jostedalsbreen
Den viktigste arsaken til at Jostedalsbreen ble brukt som driftevei var trolig tidsbesparelsen. Det var
nemlig svart tidkrevende 2 frakte dyrene med bét pa fjordene fremfor & la dem ga over breen. At
fehandlerne dpenbart sparte tid pa 4 ga over breen, kan man se ved 3 sammenlikne distansen pa rutene
som ble valgt med distansen pa sjgveien rundt. (Se figur 2. pa side 18). Nar man sammenlikner
avstandene mé man i tillegg ta i betraktning at man var avhengig av gunstig vind for 4 komme noen vei
pa sjoen, hvis man da ikke kun baserte seg pa drer og ra muskelkraft. I tillegg til at fehandlerne sparte
tid pa & drive dyrene over breen, var rutevalget sannsynligvis ogsa gkonomisk fordelaktig. Det var trolig
forbundet med sterre kostnader & hyre bater og lektere til 4 frakte dyrene pd fremfor & lanne noen ekstra
driftekarer. (Eide 1955, Berge 1961, Faaberg 1989).

Breovergangen mellom Greidung i Oppstryn og Faberg i Jostedalen var mye i bruk som driftevei (1).
(Se figur 9 pa neste side). I tillegg var det to andre drifteveier med utgangspunkt fra Oppstryn, der bare
den ene gikk over selve breen (2). Disse rutene gikk begge via Hjelle og opp henholdsvis Videdalen og
Sunndalen. Ruten som startet i Sunndalen fortsatte opp de bratte Kamperhamrane, gjennom Raudalen,
over Sikilbreen og videre til Sjak og Vigamo.” Den andre ruten gikk pa fast fiell nord for breen.’ Fra
Hjelle gikk den opp Videdalen, over Tystigen og videre til Grotli, Billingsen og ned Ottadalen. Et mulig
mal for begge rutevalgene var i farste omgang Otta. (Ibid).

At rutene ovenfor ble brukt som drifteveier er relativt godt dokumentert. I tillegg antyder T.O. Eide at
det kan ha vart en driftevei over breen fra Badal i Loen (3).* Han skriver nemlig at Bgdal var sanke-
plass for “nautbeist”. (Eide 1955, s. 32). I s4 fall er dette en driftevei som ikke er omtalt av f.eks. Anna
Helene Tobiassen i hennes doktoravhandling om drifteferdselen i Norge. (Tobiassen 1989). Det er

imidlertid bare to kilder som kan bekrefte at det var en driftevei fra Badal. Den ene kilden er en notis i

% Enkelte kilder tyder ogsA pa at det har vert drifteferdsel lengst ser p4 breen, pa ruten mellom Lunde i Jolster og
Fjarland i Sogn. Brefareren Anders @ygard kunne bekrefie dette. Han fortalte at driftene gikk opp Greningsdalen eller
Sygnesandsdalen. Funnet av en sledemei tyder pa at det ogsi kan ha veert hester i trafikk over selve breen. (Notiser.
Bergen turlag arbok 1900, Gygard 1980).

? Fra Jolster var det ogsA drifteferdsel ser for breen, over Svareskardet. Dette var den viktigste ruten for Sunnfjordinger
som skulle over til Sogn med fedrifier pi 1800-tallet. (Isachsen 1933).

41 1890 var det ogsA planer om 4 utbedre stien opp Sundsdal, fra Sunde ved Oldevatnet, med tanke pi drifteferdsel:

“Already, people are talking of driving the Nordfjord horses and cattle up Sundal and across the snow-field to
Krondalen”. (Slingsby 1890, s. 39). Det finnes imidlertid ingen kilder som bekrefter at planene ble iverksatt,
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“aarsoversynet” til Bergen fjellmannalag fra 1895. Det var sannsynligvis formannen i laget, Kristian

Magdalon Bing, som skrev falgende:

Der haves beretninger om, at bide mennesker og kvag kom bort ved fald ned i en eller
anden af breeens mange sne- eller issprikker; flere sidanne ulykkeshendelser fandt sted pa
braepartiene rundt Lodalskaupen. Ved overgangene her brugte banderne at medtage braetter
og stokker, hvormed de slog bro over sprikkerne. Szrlig farlig var det braeparti som kaldes
“Smuttene”, gverste del av Greidungs-braen. [Erdalsbreen] Her har man “Storefaldet” [...].
(Turistforeningen for Bergen by og stift. Artbok 1895, s. 5).

Bing bekrefter her at det gikk en driftevei ned brefallet som ble kalt Smuttene, bedre kjent som
Smattene. Dette rutevalget sannsynliggjer en sankeplass i Badal, med to mulige oppganger til
breplatiet. Den ene over Badalsbreen og den andre opp Brattebakken. Det kan imidlertid knyttes
usikkerhet til om Bing forvekslet “smuttene” med brefallet Lodalsbrekka. Det er ting som kan tyde pa
dette. “Smuttene” er f.eks. ikke det brefallet som ligger “gverst” pa Erdalsbreen. Det gjor nemlig
Lodalsbrekka. De to brefallene munner vel og merke ut pa samme sted, nede pd Lodalsflata, men de
ligger tvers ovenfor hverandre. Bing hadde imidlertid mer informasjon som tyder pa at han kanskje ikke

misforstod likevel:

For over 100 ar siden drog en bonde, som kaltes “Store-Knut” [...] over brzen fra Bedal
til Jostedal med en drift. Ved Lodalskaupen blev en ko s tret, at den ikke kunde ga
lengere. “Store-Knut” skal da have baret koen pa ryggen helt til Fiberg med treien sin til
szle. (Turistforeningen for Bergen by og stift. Arbok 1895, s. 5, Loen 1893).

I denne notisen kommer det klart frem at det gikk en driftevei fra Badal til Jostedalen pa 1700-tallet. Pa
dette punktet anser jeg kilden for troverdig, selv om historien forgvrig barer preg av overdrivelse.
Store-Knut var vel og merke en historisk person med navnet Knut Badal (1727-1803), og det finnes
kilder som bekrefter at han var “ovsterk” (Aaland 1932), men 4 bare en ku pa ryggen m3 vel sies a
vere 1 tyngste laget. Jeg har ikke funnet noen kilder som viser til drifteferdsel over denne drifteveien pa
1800- og 1900-tallet. Dette henger trolig sammen med at bratte brefall, som f.eks. Smattene, trolig ble

umulig a forsere for driftene rundt 1800, som falge av at breene da hadde minket i noen &r.
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Fehandlernes arssyklus

Fehandlerne kom gjerne fra innlandet, fra omrader som Numedal, Valdres og Indre Sogn. Disse
omradene ligger i nzrheten av gode sommerbeiter hoyt til fells, og fremfor alt ligger de sentralt plassert
mellom ast og vest. Dette var hensiktsmessig da fehandlerne i disse distriktene dermed hadde relativt
kort vei fra hjemstedet bade til selger og til kjgper. Fehandleren matte nemlig gjsre mang en reise i
forbindelse med den arlige drifien. Ferst matte han farte rundt og avtale oppkjep av dyr med selgeme.
Nar varen kom, reiste han “pa sanken” for & samle sammen driften. Fra sankeplassen fulgte han driften
til sommerbeitene, og utpa hesten drev han dyrene videre til markedet for salg. Da gjenstod det 4 reise
“pé kravet”. Dette innebar 4 reise rundt for 4 kreve resten av betalingen fra folk som hadde kjopt livdyr
underveis pa turen gstover, (Berge 1961, Reneid 1962, Tobiassen 1975, Ohnstad 1980). I dette

avsnittet vil jeg gjore nermere rede for disse reisene i fehandlernes arssyklus.

Fedriftene startet som sagt om varen. For & fa driften klar til da métte det gjeres visse forberedelser i
lapet av vinterhalvdret. Farst og fremst matte det gjores avtaler med flere selgere for 4 fa samlet nok dyr
til en drift. Fehandlerne som gjorde oppkjep i Nordfjord kom ofte i falge over Jostedalsbreen pa

vinterstid;

Det var serleg Sogningar fra Jostedal, Luster og Aurland som dreiv denne krater-
handelen. Dei kom oftast pa ski over breen pé etterjulsvinteren, til Oppstryn og videre
til dei andre bygdene i Indre Nordfjord: Nedstryn, Loen, Olden, Innvik og Hornindal
for 4 kjepe fé. Det galdt bade hestar, kyr, sauer og geiter. (Berge 1961, s. 99).

I den gamle farerhandboken til Thor A. Gredung er det flere steder registrert at driftekarene kom over
breen i flokk og felge, i Februar og Mars, trolig for & gjore avtaler om oppkjop. (Gredung, NBA's
fererhandbok for &rene 1883 - 1940). I Nordfjordbygdene gjorde de avtaler om kjep hver for seg, for sa
a reise tilbake til sitt eget. Der avtale om handel var gjort ble det betalt “handpenger” som utgjorde en
viss del av den totale kjepesummen. Det var ogsa viktig at man var blitt enig om sankeplassen der
dyrene kunne hentes til viren. Da reiste nemlig fehandlerne over breen igjen, denne gangen for & dra “pa

sanken”. (Berge 1961, Reneid 1962).

Tonning i Stryn ble mye brukt som sankeplass for nordfjordbendene pa 1800- og 1900-tallet, men det
var ogsé andre sankeplasser. Jeg har f eks. allerede nevnt Bedal i Loen. (Eide 1955, s. 32). Fehandleren
Henrik Reneid fortalte selv at han og onkelen kom over breen sammen med flere driftekarer i

begynnelsen av juni. Selgeme moatte frem pd Tonning med dyrene som skulle avgarde. Ved avlevering
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skulle selgeren ha en “sankedram”. Fra Tonning gikk driften astover, via Oppstryn til Erdalsundet.
Derfra valgte de en av rutene over fiell eller bre, avhengig av hvor de skulle med dyrene. Hvis de skulle
over til Jostedalen gikk driften opp Erdalen, forbi garden Greidung og opp Erdalsbreen. Fra hoyeste
punkt pa breen gikk ruten ned Lodalsbrekka og videre ned pa Lodalsflata. S§ var man nede i Stordalen,
en sidedal til Jostedalen, som driftene fulgte til Fibergstelen gverst i Jostedalen. (Berge 1961, Reneid
1962).

Mange hadde som mél & komme seg avgarde med driften relativt tidlig p sommeren. I 1890 skrev
William C. Slingsby om en drift han hadde observert pd overgangen mellom Greidung og Faberg: “[...]
horses and cattle are driven over it in immense numbers, last summer as late as St. Hans Tid - June
21st”. (Slingsby 1890, s. 35). Ryssdal hevder at det var om & gjore a komme seg over breen for Jonsok,
noe det var flere grunner til. For det farste var snebroene i dette tidsrommet enna sterke nok. En
gammel kone i Jostedalen fortalte: “Nar det leid ut pa varen, kom stryningane att. Kreter-drifiene matte
gve medan sneen enda var god for kraterfoten, og far det blei fare med bresprekkene”. (Her etter
Ryssdal 1974, s. 166). For det andre var det et krav fra de som hadde seter i Erdalen at driftene skulle
vaere over for de selv flyttet dyrene sine lenger opp i fjelldalen. Informasjonen ovenfor stemmer rimelig
bra med datoene for driftene som er notert i den gamle farerhdndboken til Thor A. Gredung. De fleste
gikk over breen i lepet av den siste uken i juni eller den forste uken i juli. Ingen registrerte fedrifter gikk
over breen senere enn 21. juli. (Berge 1961, Gredung, NBA's farerhandbok for arene 1883 - 1940).

Vel nede i Jostedalen var det flere alternative ruter videre, avhengig av hvor fehandleren hadde
sommerbeite. Det vanligste var a drive dyrene ned Jostedalen til Gaupne eller Marifjera. Alternativet var
opp Sprongedalen, over Handspikje, til Sotas®ter og Ottadalen. (Berge 1961, Roneid 1962, Faaberg
1989). Fra Gaupne og Marifjera ble dyrene transportert med bét over til Lardal eller Fldm. Fra Lerdal
gikk man over Filefjell til sommerbeiter ved Tyin, eller via Skjolden og Turtagrs, til andre beiteomréder
oppe i fjellet. Fra Flam gikk driftene opp til sommerbeiter pd Hardangervidda, som regel i narheten av
en av de store gstlandsdalene.’ (Ohnstad 1980, s. 229 £ 236).

* Fra Flim gikk transporten med tog fra 1909. (Ohnstad 1980).
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Frem til 1880-arene foregikk battransporten over fjorden ved hjelp av jekter med faringsbater pa slep.
Seil og arer skapte fremdriften, og spesielt i motvind var dette naturligvis et svert tungt arbeid. I 1858
begynte Nordre Bergenhus Dampskipsselskap a sette inn dampbater p& Sognefjorden, men fedriftene

ble ikke transportert etter dampskip for omkring 1880. {(Ohnstad 1980, s. 229, Sogn avis 1994, s. 11).

Mens driftene var pa sommerbeite i fjellet 13 fehandleren, eller innleide driftekarer, i steinbuer, under
hellere, eller t.o.mi telt, alt ettersom det passet. {Ohnstad 1980, s. 229). De matte holde seg i nzrheten
av driften mens dyrene beitet sommeren igjennom. Utpa hesten kunne dyrene eventuelt bli drevet til
Valdres og videre til Lillestrom, eller ned igjennom Hemsedal, Hallingdal eller Numedal, ofte helt til
Vikersund, Drammen eller Kongsberg. Geitene ble imidlertid ofte sendt som slakt til Bergen, eller de
gikk som livdyr til Voss. (Berge 1961, s 101, Borchgrevink 1972, s. 29).

Figur 10. Fehandlere pd vei over breen? Hentet fra Backer 1939, s. 260.
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Med “kreaturer” over breen

Avslutningsvis vil jeg gjere rede for hvordan en drift over breen kunne fortone seg for dyr og
mannskap. Henrik Reneid var med onkelen “Leirdelen” pa sanken for ferste gang sommeren 1899. Om
vinteren hadde onkelen kjopt dyr i Hornindal, Loen og Olden. Selgerne matte frem som avtalt “ved
jonsokleite” og etter at sankedrammen var overstatt kunne driften starte. Ekstra “jagere” var blitt leid

inn for & hjelpe til med 4 fa driften oppover til Oppstryn og Erdalen. (Reneid 1962, s. 83).

Driftekarane ordna det slik at dei kom opp til breen [Erdalsbreen] i 8 - 9 tida om

kvelden for & bruke natta til sjglve breovergangen, nir sngen var hardast. Sjolve

breturen tok om lag 10 - 12 timar. Kom det uvér, kunne det oftast ga pa livet laust

for dei eldste dyra. Det hende at dyr som ikkje vann meir, vart lagd pa ein skikjelke

og kjeyrd resten av breen. (Berge 1961, s. 101).
Dette hendte en gang med en okse som ikke vil ga lenger midt oppe pa Lodalsbreen. Driftekarene
hentet en skikjelke i Jostedalen, veltet cksen oppa og slepte den ned fra breen ved hjelp av en av hestene
i driften. (Reneid 1962, s. 87). Det samme matte Knut Nilsson Ytri og Thor A. Gredung gjere i 1871.
Yitri fortalte at ett av dyrene han hadde med seg var kommet direkte fra bas til sankeplass. Derfor var

kua bade slapp og darlig til bens. (Skasheim 1951, s. 2).

Vel inne pa breen, nir de farst var igang med breovergangen, var mélet Fabergstelen i Jostedalen. For
hadde de ikke med seg, s dyrene kunne ikke fa noe & spise for de var kommet over breen. Hadde de
darlig tid hendte det at de bandt beina pa dyrene sammen, fer de sendte dem utfor den bratte
Lodalsbrekka for 4 {3 det til 4 ga litt fortere. Som vi skjenner kunne det vaere mange problemer § stri
med. Dyrene kunne skape vansker, men ogsa var og fere kunne by pa utfordringer. Reneid fortalte at
en natt de var pa vei over breen begynte storfeet 3 bryte igjennom skaren. Dyrene kuttet seg til blods
slik at man kunne folge blodsporet lange veier over breen. Det ble s ille at de métte legge seg til &

vente til solen stod opp og tinte skarelaget for de kunne fortsette. (Roneid 1962, s. 87).

Dramatikk kunne ogsa Jergen Pederson Grenfur (f.1901) fortelle om. Han var med en geitedrift pa 120
dyr i 1919. Oppe pa breen matte de en liten sngstorm som terte hardt pa kreftene. Spesielt gikk det
utover de 20 kjeene de hadde med. Flere av dem ble liggende igjen pa breen, til tross for at karene bar
noen av de svakeste et godt stykke. De brukte 12 timer over og det var ikke mange kje igjen nér de

nidde Fabergstolsgrandane. Han fortalte ogsd om en ku som ble sprengt. Den fikk de bare savidt
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levende ned fra breen. ¢ (Mork 1988, s. 3). I tillegg til teft ver og vanskelig fore utgjorde selvsagt
bresprekkene et faremoment. Henrik Raneid fortalte folgende fra sin forste tur:

Over breden hadde me denne gongen fint ver, sneen var fast, men ein og anna gong bréta

hestane i gjenom so det sag ofte nifst ut. Leirdelen reid som oftast pa kigvhesten, og nar

hesten brata neri opp til sidene, var de lett for Leirdelen 4 komma av hesten. (Reneid

1962, s. 85).
Slike gjennomslag satt nok et stekk i driftekarene og jeg har tidligere vart inne pé at bdde mennesker
og dyr har omkommet etter fall i bresprekker i forbindelse med fedrifter, f.eks. pa breene rundt
Lodalsképa. (Turistforeningen for Bergen by og stift. Arbok 1895, s. 5). P4 overgangen mellom
Jostedalen og Kvamme i Olden vet vi ogsé at det en gang forsvant et lam i en bresprekk, “[...] ein gong
jostedglene for med kjepesmale heim fra Olden”. (Eide 1955, s. 30). Utover dette kjenner jeg ikke til
alvorlige ulykker med fedriftene.

¢ Det var ogsa drifteferdsel over Vosseskavelen under farste halvdel av 1700-tallet. En driftekar som het Reime @vsthus
kunne fortelle at det etter numedelene en gang 13 7 “naut” oppe pd breen etier et uver. (Isachsen 1933, s, 49). Andre
ganger var dyrene totalt utslitt: “D4 tok me dei i hodni og drog dei som ein annan slede over fennen”, (Ohnstad 1980,

5. 230). Sprekkene kunne ogsi vere farlige: “En gang falt en mann ned i en sprekk; de slo da i hjel den dirligste hesten i
driften, gjorde reip av huden og dro ham opp igjen”. (Ibid, s. 492). Det er foravrig verdt 4 merke seg at den nordvestre
delen av breen kalles gjerne “Risaskavlen”, som betyr “gangsti, isar av fe”. (Tbid).
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3.3. Giftemal, kirkegang og sosial kontakt
Kilder som jeg har gjort rede for tidligere viser at Jostedalen ble befolket fra Nordfjord pa 1500-tallet. I
arene etter flyttet flere Nordfjordinger over breen, og ulike former for handel var med pa 4 vedlikeholde
béndene mellom brebygdene. Disse bandene ble ogsé vedlikeholdt gjennom andre former for

kommunikasjon. Jeg vil nd gjere rede for den ferdselen over breen som hadde sitt utgangspunkt i de

sosiale bandene mellom menneskene i brebygdene.

Kristian Berge skriver f.eks. at enkelte breoverganger ble brukt som “friar-vegar”. (Berge 1961, s. 98).
Dette bekreftes av tidligere breferer Anders Lunde som ogsa fortalte om frierferder over breen mellom
Jelster og Fjezerland. (Lavik 1970, s. 1). Tidligere brefarer Anders @ygard hevdet at denne trafikken
hadde lange tradisjoner. Han fortalte at “[...] p& 1600-talet levde det ein mann pd Lunde som heitte

Frans. ’ Han sette over breen til Fjzrland pa sjelvaste julaften og fria til Asa Mundal, fekk ja og dei gifte
seg sidan”. (@ygard 1980, s. 137).

Fra Nordfjord finnes det ogsa eksempler pi frierferder som har endt med bryllupsfest. Bonden og
driftekaren Rasmus Martinson Erdal, fra Oppstryn, giftet seg f.eks. med Benta Nilsdotter Jonstad fra
Sogn tidlig pd 1800-tallet. (Guddal 1965, s. 128). Et annet eksempel pa giftemal pd tvers av breen er av
nyere dato, tidlig pd 1900-tallet. Andrea Larsdotter Lien fra Jostedalen giftet seg med brefgreren
Rasmus Thorson Greidung, fra Oppstryn. (Ryssdal 1975).

Det var ikke uvanlig 2 invitere slektninger og andre folk fra den andre siden av breen i forbindelse med
bryllup, selv om de hadde 10-15 timer 4 ga. Dette tyder pa at det var spesielt sterke band mellom folk
gverst i Jostedalen og folk fra Erdalen i Oppstryn. Invitasjon til brytlup ble sendt med folk som skulle

over breen i ett eller annet zrend:

Bod om bryllaup gjekk med einkvan som for over breen, ikkje med fast beding, men med

bod om at dei som kunne koma, var velkomne. Desse som kom over breen til bryllaups,

var langvegsfarande, og var dei gjavaste gjestene. Nar stryningene kom over, tok jostedalene
imot dei framme ved breen, ved Brennevinsgrova. Der fekk gjestene velkomstskjenk. S& bytte
dei av seg reisekleda, vaska seg og tok bestekleda pd. Sa kom dei da velflidde og i godt lag
heim i bryllaupsgarden. (Ryssdal 1974, s. 172).

7 Dette er foravrig den tidligere omtalte drapsmannen Frans Jakopsen Lunde. (Joleik 1967, s. 1).
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Invitasjonene kunne selvsagt ogsa ga motsatt vei, noe William C. Slingsby bekrefter i en av sine artikler:

“When there is a wedding in Nordfjord, the usually sollemn-faced swains of Justedal cross over this
pass in great force to join in the festivities of the sunny west [...]”. (Slingsby 1890, s. 38). I den
sammenheng fortalte Jorgen P. Grenfur at han i 1919 fikk falge av 8-10 jostedeler som skulle 1 bryllupet
til @Gystein Tjellaug og Hanna Berge i Oppstryn. Sist gang ett helt brudefalge gikk over breen, i den
perioden jeg har konsentrert meg om, var savidt jeg vet i 1937. (Mork 1988, s. 3).

Fplgende historie tyder pa at det ogsi foregikk giftemél mellom Jostedalen og andre Norfjordbygder:
En mann fra Jostedalen som giftet seg til Oldedalen ™[...] gjorde all si eign om i smale, sette bjelle pa
kvart dyr og dreiv dei over breden. Det gjekk frasegner i lange tider om bjellemusikken d& han kom
drivande me heimafylgjet sitt nedetter liene”. (Eide 1955, s. 30).

Foruten bryllup og andre festligheter var kirkegang en god nok grunn til & reise over breen: “Nar det var
vanskelig med kyrkjeseknaden, var det lettare for folk som budde ovst i Jostedal 4 koma over breden til
Oppstryn enn a fare over fjellet til Dale i Luster”. (Eide 1955, s. 28). Da var Oppstryn kirke et godt
alternativ. Det skal til og med ha kommet et helt brudefalge over breen, i en periode hvor jostedelene
manglet kirke. (Eide 1955, s. 29). Men kirkebesek var det ogsa over andre breoverganger, f eks.
mellom Lodalen og Jostedalen:

I gamle dager hadde ungdomen det sa at dei vitja grannekyrkjer, helst om varen og sumaren.
Ungdomen i Lodalen vitja Jostedalskyrkja. Dei reiste heimanfra over midnatt eller tidleg
sundagsmorgonen og kom fram til kyrkjetid. I fint ver og pa skarefere var breden ein
framifra farveg mellom bygdene. (Eide 1955, s. 32).

William C. Slingsby skriver ogsa om denne ferdselen:

Tradition says that peasants have left the saters at Kvandal in Loen at 3. AM.,,
and have been at the church in Justedal in time for morning service at 10 and 11.
The distance is 18 miles on the map, and the height to be ascended and descended
is about 6000 feet. (Slingsby 1904, s. 249),

Slingsby var imudlertid sveert skeptisk m.h.t. den opplyste reisetiden over breen, sa han avslutter

beretningen med 4 tilfoye: “I fear that this is a fable”. (Ibid).
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3.4. Annen ferdsel
Enkelte kilder tyder ogsa pa at bygdefolk gikk over Jostedalsbreen av andre grunner. Matthias J. Foss

skriver f.eks. om en fattig mann som reiste pa tiggerferd fra Jostedalen til Nordfjord: ”[...] en fattig
Mand omkom paa den [Breen], som havde Hiemme her paa Stedet [Jostedalen], og vilde til Nordfiord
at bede sit Bred, men er ei til Datum funden paa hvad Sted i Breen han er bleven. (Foss 1750, s. 22).

A. O. Loen, som samlet bygdesagn fra Nordfjord p& 1800-tallet, skrev ned et sagn om en ung jente som
fikk seg arbeid i Jostedalen. ® Hun var blitt jaget over breen fra hjembygden i Lodalen fordi hun var med
barn. (Loen 1893). Videre finnes det en beretning fra tidlig pa 1800-tallet, om gardbrukeren Hans
Leermo som hadde vandret over breen 21 ganger for 4 se til eiendommene sine, bl.a. pd Sunnmere.

(Neumann 1824, s. 77).

Nedtegnelser i den gamle farerhdndboken til Thor A. Gredung viser at breen jevnlig ble brukt som
ferdselsvei av lokalbefolkningen gverst i Jostedalen og i Oppstryn utover pa 1900-tallet. Som regel 1
forbindelse med gjestebud hos hverandre. (Gredung, NBA's fererhdndbok for drene 1883 - 1940). I den
sammenheng kan det ogsa nevnes at ordferer Lars Rasmusson Faaberg brukte breen som ferdselsvei i
forbindelse med en tur til fylkestinget i Loen i 1921. Mens sennen, Nils Larsson Faaberg, gikk over
breen da han skulle pa Firda gymnas pa Sandane i 1924, (Ryssdal 1975). Rasmus Myrhaug foretrakk
veien over breen fremfor Fylkesbéten i 1936. (Myrhaug 1936). Og likeens gikk Bella Skare, sgsteren til
patentfarer Tor Greidung, over breen meliom Oppstryn og Jostedalen for & begynne pa husmorskole i
1940. (Skére 1995, pers.med.).

Til slutt kan jeg ogsa nevne at det finnes eksempler pé at man har streifet oppom Jostedalsbreen i
forbindelse med jaktturer. Det har blitt fortalt at rutene mellom Oppstryn og Jostedalen, og Oppstryn og
Gudbrandsdalen, fra gammelt av ble brukt av reinsjegere fra Oppstryn rundt 1900. De kom over breen
pa vei hjem fra fjellet med hestens fangst. (Berge 1961, s. 98). Videre vet man at: “Sikkelsbre og
Sxkkebrz leilighedsvis ble besggt af rens-skyttere, ligesa brpartierne ved Styggevand, nord for
Jostedalen”. (Notiser. Turistforeningen for Bergen by og stift. Arbok 1895, s. 5). Og noen ganger forte

ogsa bjemejakten jegerne opp pa Jostedalsbreen:

¥ Sagnet heter “Udéden til Stile”, og da jenta skulle reise hjem etter 2 &r mottok hun lenningen sin av husbonden og fikk
folge av ham over breen til de kunne se ned i Kjenndalen. Skredderen Stile hadde fulgt etter henne og tok henne igjen. I
Tjuvskaret drepte han jenta, lemlestet henne, tok alt hun eide og gikk ned til bygda. Der fattet folk mistanke til ham, I
Stryn ble han tatt og demt for udiden. Straffen var 4 bli stengt inne i en spikertenne som: “[...] vart rulla rundt silenge
det vart liv i han”. (Loen 1893, s. 10, Eide 1953, 5. 32).
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Some twenty-five years ago two men followed a bear on the Vetlebra. One of them fell
into a crevasse nine or ten fathoms in depth. The other went for help, and after several
hours, the rescue party came with long ropes and pulled the hunter out. He was much
scratched, was badly frost-bitten, and had lost several teeth. After several months’ illness
he recovered. (Slingsby 1904, s. 253).

Kristoffer Knud Na2s kunne ogsa bekrefte at man gikk pa breen i forbindelse med jakt. Han hadde feks.
selv vaert med pé bjernejakt pd Austerdalsbreen i 1880-arene. (Slingsby 1890, s. 32).
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3.5. Endringer i ferdselen

- En viktig endring i bygdefolkets ferdsel pa Jostedalsbreen pa begynnelsen av 1800-tallet var at ferdselen
oppherte helt pa flere breoverganger. I Bergen fjellmannalag’s “aarsoversyn” star det f.eks. at rutene
mellom Krundalen og Nordfjordbygdene Olden og Loen “[...] gik af brug [...]” rundt 1814. (Notiser.
Turistforeningen for Bergen by og stift. Arbok 1895, s. 4). De siste som benyttet denne overgangen var
12 soldater fra Nordfjord som var pa vei hjem fra avijent militrtjeneste pa grensen til Sverige i
forbindelse med krigen i 1808 - 1814. (Ibid, s. 5). Ferdselen pa disse overgangene ble ikke tatt opp igjen
fer i 1880-drene. (Ibid, s. 7).

Da fjellsportpioneren William C. Slingsby gjorde sine forste turer pa Jostedalsbreen i 1870-drene var det
bare noen fa breoverganger som var i bruk. Han var svart overrasket over lokalbefolkningens mangel

pa kunnskap om breovergangene:

The ignorance of the natives about the Justedalsbraee at this period is, however, a
great mystery, as it is absolutely certain that a hundred years ago many passes were
frequently crossed by traders between the district, of Sogn, Jolster, and Nordfjord.
(Slingsby 1904, s. 248).

Det var stort sett bare ruten mellom Greidung i Oppstryn og Faberg i Jostedalen, samt ruten mellom

Lunde i Jolster og Fjarland som da var i bruk.

Arsaken til at ferdselen oppherte helt pa flere breoverganger var at brearmene ble mindre og mer
oppsprukket utover pa 1700- og 1800-tallet. Den lille istiden kulminerte nemlig rundt 1750. Med
unntak av mindre framstet trakk brearmene seg dermed gradvis tilbake. (Nesje 1990, s. 52, Wold 1989,
s. 43). Som jeg har gjort rede for tidligere, vil mindre ismasser fore til at topografien under isen far
sterre innvirkning p& hvordan breen ser ut pa overflaten. Hvis landskapet under isen er bratt medferer
dette at det oppstér flere og sterre sprekker i breen, samt at brefallet blir brattere. I tillegg vil ogsa
mindre sngmengder fore til at forholdene blir mer krevende. Snebroene forsvinner f.eks. tidligere pa
sommeren, slik at bresprekkene blir vanskeligere a forsere. Dette fenomenet medfarte trolig at

forholdene pa flere breoverganger ble s& kompliserte at ferdselen oppherte helt.
Dette bekreftes av en turist ved navnet M. Irgens som i 1872 ensket 3 ta seg over breen mellom

Oldedalen og Loen: “[...] ingen vilde paatage sig at fere mig over; kun meget gamle folk, hedte det

kunde fortelle, at man havde gaaet den vei; paa grund af braernes store foranderlighed var den
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imidlertid farlig”. (Her etter Standal 1994, s. 127). William C. Slingsby antydet det samme, at
bygdefolkets manglende kjennskap til rutene skyldtes: “[...] the shrinkage of the glaciers, which

probably made the western ice-falls to be more free from snow, and consequently more crevassed [...]”.
(Slingsby 1904, s. 248).

Drifieferdselen og annen ferdsel kunne imidlertid fortsette pa overgangen mellom Oppstryn og
Jostedalen, samt pa enkelte andre breoverganger. Her er topografien slik at de naturlige

klimasvingningene ikke fikk sa store konsekvenser.

En annen viktig endring var at bygdefolkets ferdsel over breen gradvis avtok overalt utover pd 1800-
tallet. Dette skyldtes utbedring av alternative kommunikasjonsmuligheter. Her slutter jeg meg til
William C. Slingsby som pdpekte at bygdefolkets manglende kjennskap til breovergangene ogsi
skyldtes: “[...] the diversion of the traffic from the backs of the sturdy bagman to the decks of the fjord
steamers [...]". (Slingsby 1904, s. 248). Han hevdet at folk foretrakk dampbétene fremfor ferdselsveiene
over breen allerede i 1880- og 1890-drene. Sannsynligvis er det mye riktig i det han skriver. F.eks. gkte
dampbatenes stoppesteder i Sognefjorden fra 42 i 1858, til 139 i 1893 og til 180 stoppesteder i 1908.
(Fersund 1983, s. 75). Tilsvarende gkte passasjertrafikken fra 19 395 reisende i 1862 til 86 994 reisende
i 1887. (Ibid, s. 67). Det er dpenbart at effektive batforbindelser gjorde breovergangene uaktuelle som
ferdselsveier, for alle som ikke bodde nzrt opp til breen, utover pd 1900-tallet.
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3.6. Sammendrag

Bygdefolket i brebygdene rundt Jostedalsbreen brukte breen som ferdselsvei i forbindeise med
kommunikasjon, handel og annen nzringsvirksomhet. Breens beliggenhet mellom Nordfjord og Sogn,
og de naturlige forholdene i regionen foravrig, gjorde breen til den mest hensiktmessige ferdselsveien
mellom de to distriktene i en periode. I forhold til sjgveien pa fjordene og langs kysten var turen over

breen den korteste for mange bygdelag.

Et viktig motiv for a reise over breen var handel. Det foregikk med sikkerhet varehandel mellom folk i
Jostedalen og folk i Nordfjordbygdene f.o.m. 1740-drene. I tillegg var enkelte breoverganger i bruk fra
1700-tallet og frem til 1920, i forbindelse med fehandel mellom Nordfjord og Dstlandet.

De sterke sosiale bandene mellom folk i Jostedalen og folk 1 Nordfjord, samt folk i Fjarland og folk i
Jolster, forte ogsa til en del ferdsel. I mange tilfeller var bindene familizere, og man reiste over breen i
forbindelse med bryllup, kirkesbesgk og andre sosiale sammenhenger. I tillegg til handel var disse

sosiale relasjonene lenge de viktigste motivene for ferdselen mellom brebygdene.

En viktig endring i bygdefolkets ferdsel i perioden 1740 til 1940, var at ferdselen oppherte helt pa flere
breoverganger i lepet av arene rundt 1815. P4 denne tiden hadde breene trukket seg tilbake slik at
forholdene ble s vanskelige at ferdselen oppherte. Med dette ble det ogsa stans i handelen og annen

ferdsel, med unntak av enkelte ruter der det var en viss kontinuitet i ferdselen frem til 1920-rene.

Utover pd 1900-tallet avtok imidlertid ferdselen gradvis pa disse overgangene ogsd. Den siste fedrifien
gikk f.eks. over breen i 1923, og varehandelen oppherte trolig enda tidligere. Breen ble bare sporadisk
brukt som ferdselsvei frem imot 1940. Arsaken til at denne formen for ferdsel nzrmest oppherte i lepet
av denne perioden, er at kommunikasjonene rundt breen ble utbedret. Dampbéter begynte 4 trafikkere
fjorden allerede pa midten av 1800-tallet og bétforbindelsene ble stadig bedre. Dette gjorde breen

ueffektiv og uinteressant som ferdselsvei.
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4.0. Forskning og kartlegging.

Fra 1500-tallet og frem til 1820-4rene var det, som jeg har vist ovenfor, i hovedsak handelsfolk og folk
fra bygdene rundt Jostedalsbreen som brukte breen som ferdselsvei. ' I dette kapittelet vil jeg vise
hvordan interessen for naturen ferte til at andre grupper, med andre motiver, begynte & ferdes pa breen.
Farst vil jeg gjore rede for den tidligste naturvitenskapelige interessen i perioden fra 1740 t.o.m. 1820-
grene. Deretter vil jeg greie ut om ferdselen i forbindelse med breforskning og kartlegging utover pa
1800-tallet.

4.1. Den forste naturvitenskapelige interessen 1740 - 1820-arene.

Bakgrunnen for interessen for Jostedalsbreen som naturfenomen pa 1700- og 1800-tallet var den
naturvitenskapelige interessen som ble vekket i opplysningstidens Europa under siste del av 1700-tallet.
Opplysningstiden innebar at mange ville gjere fornuften til rettesnor i alle livets forhold. Natur-
vitenskapene fikk dermed en sentral posisjon og ble stadig videreutviklet, (Hegge 1993, s. 71). I
Skandinavia ble det farste natuvitenskapelige selskapet dannet 1 Sverige 1 1739, mens “Det danske
kongelige Videnskabernes Selskab” ble dannet i 1743. Norge fulgte etter med dannelsen av “Det
Kongelige Norske Videnskabers Selskap” i 1767. Dette viser at de andelige idéstremningene i
opplysningstidens Europa ogsa fikk betydning i Skandinavia og Norge.

Det var ferst pa begynnelsen av 1800-tallet at naturvitenskapsforskerne begynte & oppseke breen. Da
hadde vel og merke norske embetsmenn vist interesse for breen som naturfenomen siden 1740-idrene.
Trolig var &rsaken til dette et pabud fra “det danske Kanselliet” i 1742: “[...] om & sende melding “om et
hvert Steds og Districts Beskaffenhed, Art og Egenskab udi Hans Kongelige Majests Riger og

Provincier””. (Djupedal 1953, s. 66). Dette pabudet ble sendt til embetsmenn pa flere nivaer, og det var

i den forbindelse at Gabriel Heiberg, presten fra Gloppen i Nordfjord, rapportert tilbake om “Blaa-
Breden™:

I Mgklebust-Dahlen findes et merk-vardigt Field, 2 steenkast omtrendt fra Gaardens
Huuser, som er betakt med idel Iis, og derfor kaldet “Blaa-Breden” eller “lis-Breden”,
hvilket blaa Iisfield strekke sig mange Miile igiennem een stor Deel av Nordfiords, Sund-
fiords, Sogns, Hardangers, Romsdahlens og flere Districter har Markelig taget til hvert

! Det eneste unntaket jeg har kommet over er felgende historie som Kristian Bing skrev ned pi slutten av 1800-tallet:
“Omkring 1780 reiste en prest med 2 ledsagere og Klevhest fra Krondalen i Jostedalen og skulde over til Olden. P4 breen
for de vild og mitte overnatie deroppe. Presten 13 p et purkeskind, som hesten havde havt under sadlen. Naste dag kom
de langs den isbre, der ligger ret over for [gst for] Amotsbrzen, vel ned til Amot i Stardalen, hvor folk endnu har det
ordtoke, nir de ikke har havt godt natteleie: “Eg heve legje som prest pd Perkeskinn™”, (Bing 1896, s. 9).
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Aar, szrdelis i sidstavvigte kolde og fuktige Aaringer, og gjer ved jevnlig Udfald stor og
u-bodelig Skade paa de nzrgrznsende Gaarder. (Ibid, s. 101).

Bakgrunnen for pibudet om slike tilbakemeldinger var Erich Johan Jessen Schardebsll sin mélsetting
om i skrive et stort historisk-topografisk verk om Danmark, Norge og Island. (Ibid, s. 67). Lokale
topografiske arbeid var forgvrig ikke uvanlig i Norge pa den tiden. Rundt 1750 forsakte f.eks.
topografen og presten Hans Strem & innhente nzrmere opplysninger om Jostedalsbreens adeleggelser.
Strem henvendte seg da til sin tidligere prestekollega i Jostedalen Hans Viingaard. Viingaard hadde
imidlertid gatt av som prest i dalen allerede i 1731, fer breen begynte de voldsomme gdeleggelsene i
denne perioden, og var dermed til liten hjelp. Det eneste han kunne fortelle var sagn som bygget pé
hendelser lengre tilbake i tid. (Giverholt 1946, s. 274).

Omtrent samtidig med Strem's henvendelse til Viingaard arbeidet biskop Erik Pontoppidan pa sitt verk
Forsog til Norges naturlige Historie. Han tok kontakt med Viingaards etterfelger som prest i
Jostedalen, Matthias J. Foss. Mange av de opplysningene Foss oppgav i den topografiske artikkelen
Justedalens kortelige Beskrivelse ble dermed brukt i Pontoppidans verk. (Foss 1750, Pontoppidan
1977). 1 tillegg til & vaere en viktig kulturhistorisk kilde er Foss sin artikkel den mest omfattende
beskrivelsen man kjenner til med observasjoner av Jostedalsbreen som naturfenomen fra 1700-tallet.

Foss skrev bl.a. felgende:

Denne Iisbrz er et forfardelig hait Tisbierg som ligger oven over de heie Fielde [...] Den er
af Couleur himmelblaa og saa haard som den haardeste Steen nogensinde kan vare, med
store revner og dybe Huller overalt [...] saa stor at Skyerne stader an paa den, og de haieste
Fielde ligge dybt neden for den som en Afgrund. (Foss 1750, s. 15).

Det er lite trolig at Foss gjorde inngdende studier av breen. I likhet med andre pd den tiden viste han
liten innsikt i breen som naturfenomen. Dens tilvekst og bevegelse kunne han f.eks. ikke forklare; “[...]
for den Snee som om Vinteren kan falde paa den forteres vel om Sommeren, men Iisbraen vokser

alligevel jo sterre, jo sterre”. (Foss 1750, s. 15). Arsakene til breens vekst skulle imidlertid bli gjenstand
for flere studier utover pa 1800-tallet.
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Naturvitenskapsforskerne pa Jostedalsbreen pa 1800-tallet.

Den farste naturvitenskapsforskeren som oppsekte omradet rundt breen var sannsynligvis den tyske
geologen Christian Leopold von Buch. Han reiste opp gjennom Jostedalen s tidlig som 1 1806. (Buch
1814, s. 1). Da var han blant andre steder inne i Krundalen hvor han syntes brearmene virket som: “[...]
et uhyre, blendende hvit teppe, festet til mektige bergrygger pa begge sider”. (Her efter Giverholt 1946,
s. 276). Det er imidlertid ingenting som tyder pa at von Buch foretok noen vitenskapelige observasjoner

oppe pé selve breen pd denne reisen.

Heller ikke den norske botanikeren Christen Smith ser ut til 4 ha klart 4 komme seg opp pa
Jostedalsbreen da han besgkte omradet i 1812. Han er i ettertid kjent som en vandrende vitenskaps-
mann, av noen kalt “den forste norske vandrende turist” (Backer 1961, s. 36), men hans turer hadde
selvsagt et sterkt vitenskapelig preg. Sommeren 1812 fikk han gkonomisk stette fra det “Kgl. Selskab
for Norges Vel”, for & underseke isbreene i Bergens stift, noe som illustrerer interessen for naturen pa
denne tiden. I den forbindelse besteg han f.eks. Folgefonnen flere ganger. (Helberg 1974, s. 113,
Helberg 1994). Den samme sommeren stod ogsa Jostedalsbreen pa programmet. Problemet var at han
ikke kom seg opp pa selve breen. Til det var han kommet til omradet for seint pd aret. Likevel gjorde
Smith en del arbeid inne i Krundalen og 1 Melvirsdalen. Dette var arbeid som senere ble brukt i hans
avhandling Isbreenes natur som kom ut i 1817 2. (Backer 1961, s. 36, Giverholt 1946, s. 276, Helberg
1994).

Videre gjorde Karl Friedr. Neumann, professor i “Mineralogi og Geognosi” ved universitetet i Leipzig,
granskinger pa Jostedalsbreen i 1821 og 1822. Han gjorde en lang tur innover pa selve breen og var nzr
ved & bestige Lodalskapa, den hgyeste toppen i omridet. Selve toppunktet virket imidlertid for
avskrekkende. Han ngyde seg med 4 observere den fra ryggen ser for toppen. Neumann var den
vitenskapsmannen som inntil da hadde foretatt den lengste turen pé selve Jostedalsbreen. (Forbes 1853,
s. 161, Giverholt 1946, s. 280).

I 1845 besgkte den franske “glasialgeologen” Joseph Durocher noen av brearmene i Jostedalen (Ibid),

men noe omfattende glasiologisk studie ble ikke foretatt for den skotske professoren James David

? Det ble gitt ut flere avhandlinger i glasiologi i lopet av 1850- og 1860-4rene. James D. Forbs gav f.eks. ut Norway and
its glaciers i 1853, den norske glasiologen S. A. Sexe gav ut en avhandling om Sneebracen Folgefon i 1864 og Charles M.
Doughty skrev avhandlingen On the Jéstedal-bree glaciers in Norway. With some general remarks i 1866, (Forbes 1853,
Sexe 1864, Doughty 1864, Ormhaug 1988).
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Forbes oppsekte Norge og Jostedalsbreen i 1851. Forbes var geolog og fysiker, og hadde studert

breene i Alpene pa en rekke reiser i 1840 - 1851. I likhet med andre arbeidet han med teorier rundt
breenes bevegelser. * P4 sin rundreise i Norge var han bl.a. innom Suphellebreen i Fjzrland far han
reiste videre til Jostedalen. I dette omradet var han inne ved “the glacier of Berset” i Krundalen, og
“Nygaard glacier”, som han traverserte fra ser til nord. (Forbes 1853, s. 160). Sommeren 1864 foretok
den 21 ar gamle Cambridge studenten Charles M. Doughty ulike malinger av breveksten pa flere
brearmer i Jostedalen. I likhet med Forbes besgkte han “the Bergszt Glacier” og “Ni-gaard Glacier”,
som han traverserte: “[...] for about three miles”. Videre besgkte han Lodalsbreen, Stegholtbreen og
Fabergstolsbreen, og han var oppe ved Styggevatnet hvor han ville observere Austdalsbreen og
Kupebreen. Darlig var hindret ham imidlertid i & foreta noen tur opp pa noen av disse brearmene.

(Doughty 1864, . 4).

Det var ogsa norske vitenskapsmenn pd Jostedalsbreen pa denne tiden. Fra 1864 til 1869 gjorde den
norske oppmalingsoffiseren og geologen Christian de Sue arlige studier av breen for 3 finne ut mer om
breenes bevegelser. Dette var den mest inngdende vitenskapelige granskningen av Jostedalsbreen som
var foretatt til da. Han undersekte de fleste brearmene, ogsé de pa Nordfjord-siden av breen. Dette
innebar at han sannsynligvis krysset breen pé en eller flere turer, noe som bade detaljerte skildringer og
handtegnede kart tyder pd. (Giverholt 1946, s. 282). En annen nordmann var Sjur Aamundssan Sexe,
professor i fysisk geografi og breforsker. Det var ferst og fremst Folgefonnen han hadde studerte neye,
men i 1868 foretok han ogsa en reise til Fjeerland der han studerte Bayumsbreen, en brearm fra selve
Jostedalsbreen *. (Sexe 1868, s. 3).

3 Det var Forbes som lanserte det den norske geologen Sjur A. Sexe kalte Viscositetstheorien”, eller bare “Forbes's
Theori”, som lyder: “En Iisbrz er et ufuldkomment Fludium eller et seigtflydende Legeme, som drives ned over
Skraaninger af en vis HxIdning [...]". (Sexe 1864, s. 29).

“1 lepet av somrene i 1859 - 1861 gjorde Sexe en rekke turer pa Folgefonnen og flere av dens brearmer. (Sexe 1864, Bing
1896). P3 grunnlag av avhandlingen han skrev Om sneebreeen Folgefon er det tydelig at han hadde vart oppe pa selve
breen og gjort observasjoner. “Oppe paa Ryggen af Folgefon har man paa sine Steder nasten fri Horizont”. (Sexe 1864,

s. 3). Han mélte dybden p sprekkene i breen, han gjorde milinger av breveksten, temperaturmilinger og en rekke andre

milinger og observasjoner under sine breopphold. Dessuten tegnet han et meget godt kart over hele Folgefonnhalveya.
(Sexe 1864).
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Figur 11. “Nigardsbreen”, hentet fra Forbes 1853.
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4.2. Kartleggerne.

1 1860-drene ble det ogsa foretatt andre typer undersakelser pa Jostedalsbreen. De forste serigse
arbeidene med 4 kartlegge breen tok til for alvor sommeren 1863. Da innledet oppmélingsoffiser Fredrik
Sejersted arbeidet med kartleggingen av Jostedalsbreen og omridene rundt. Arbeidet hans ble viderefort
av flere. I 1867 begynte “Premierlwitnant” H. Lund detaljoppmalingene av Tunsbergdalsbreen og
omridene nordover til Krundalen. Aret etter fortsatte han arbeidet med kartleggingen av Nigardsbreen
og Fabergstelsbreen. H. Due foretok oppmalinger pa vestsiden av breen med utgangspunkt fra Olden
og Loen i 1869. Mens Karsten Lorang, ogsa han premierlgitnant, arbeidet i de samme omriddene som
Sejersted fra 1868. Lorang avsluttet kartmalingene i 1870, og 10 ar senere var amtskartet ferdig.
(Klingenberg 1936, s. 18, Giverholt 1946, s. 285, Arboken til turistforeningen for Bergen by og stift
1895, 5. 6 £. 7).

Noen praktiske sider ved forskningen og kartleggingen.

Tilreisende forskere og kartleggere som skulle opp Jostedalen kom vanligvis ridende til hest. Vel
fremme var prestegirden det mest naturlige stedet 8 oppseke. Gjestgiveri, hotell ¢.l. fantes ikke i dalen
pd denne tiden sa det var stort sett bare hos presten de reisende kunne bli boende mens de oppholdt seg
her. (Forbes 1853, s. 159). Dette mente Forbes var et problem. Da det var: “[...] increasing numbers of
travellers who annually pour into Norway”. (Ibid). Det var imidlertid enkelte gardbrukere som hadde
husrom 3 leie ut. Nar Forbes skulle studere Bergsetbreen i Krundalen anbefalte f.eks. presten Heltberg,

at han overnattet “[...] in a respectable peasant’s house [...]” hos Lars Tagerson Kronen. (Ibid, s. 162).

I selve arbeidet med mélingene pa og rundt breen swkte bade forskerne og kartleggerne hjelp hos
lokalbefolkningen. I Doughtys avhandlingen om The Jostedal-bree takker han f.eks. fereren Rasmus
Rasmusen Faaberg som hadde gjort det mulig for ham 3 foreta malingene °. (Doughty 1864, s. 14).
Oppmalingsoffiser Karsten Lorang trengte ogsa bistand fra lokale mannskaper. Han kunne berette at
han fikk med seg hjelpere: “[...] ved at tilstaa dem 60 Skilling pr. Dag”. ® (Her etter Giverholt 1946,

s. 287). Han kunne forevrig trenge hjelpen. Han métte bl.a. ha med seg ett 1 m langt kvikkselv-
barometer, og et malebord opp pa fielltopper inne pa selve breen og i omridene rundt breen. At arbeidet
kunne vare vanskelig tyder folgende pa: “Jeg har kun havt Maalerbord oppe 6 Gange og da arbeidet
stundevis mellem Regnbygerne”. (Ibid). Likevel var han svert aktiv dette aret. I irboken til

5 Sannsynligvis husmannsennen Rasmus Rasmusen Kreken (1830-1910) tidl. Faaberg. (@yane 1994).

® 60 Skilling tilsvarer va. 2 kr, (Giverholt 1946, 5. 287).
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turistforeningen for Bergen by og stift fra 1895 er Lorang registrert med en rekke breturer og toppturer.

Sammen med Hans Bgium besteg han bl.a. Skdlabreen, Krunebreen, og en rekke topper rundt
breplatdet. I 1870 besteg Lorang “Hegste Breakul” ifslge Klingenberg. Giverholt hevdet sagar at
Lorang var den ferste pa breens heyeste punkt. Personlig anser jeg dette som noe tvilsomt da punktet
ligger like ved den gamle breovergangen mellom Lodalen og Krundalen. {Arboken til turistforeningen
for Bergen by og stift 1895, s. 6 f. 7, Klingenberg 1936, s. 21, Giverholt 1946, s. 286). Forgjengeren til
Lorang, Fredrik Sejersted, jobbet pd samme méten i forbindelse med oppmalingene. Han besteg f eks.
Suphellenipa ved Fjerland. Han gikk over den gamle ferdselsveien til Lunde, bestemte heyden pa -
Kvitevardene og tok seg videre til Olden, der han besteg Cecilieckruna, muligens som den ferste. I drene
1864 - 1865 besteg han Lodalskapa og Skala, og han foretok nye mélinger pa Jostefonn og pa flere
andre steder rundt omkring pé Jostedalsbreen. (Klingenberg 1936, s. 18, Giverholt 1946. s. 286).
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4.3. Sammendrag.

Opplysningstidens interesse for naturen og naturfenomener gjorde at embetsmenn og topografer
begynte 3 vise interesse for Jostedalsbreen rundt midten av 1700-tallet. Dette forte til at isbreen ble
omtalt og beskrevet i flere topografiske verk under siste halvdel av 1700-tallet. Pa begynnelsen av
1800-tallet forte denne naturinteressen til at enkelte naturvitenskapsmenn oppsekte Jostedalsbreen for &
gjore inngaende studier av breen som naturfenomen. De forste naturvitenskapsmennene kom fra
Tyskland og Storbritannia, men etterhvert ble ogsa nordmennene representert. Studiene deres innebar
forst og fremst 4 foreta malinger av breens bevegelser. Inntil midten av 1800-tallet var drsakene til
breenes fram- og tilbakevekst fortsatt pa teori-stadiet. Jostedalsbreen var gjenstand for studier blant

glasiologer og vitenskapsmenn fra andre fagomrader utover pa hele 1800-tallet.

Fra 1860 innledet man ogsé det forste serigse arbeidet med & kartlegge Jostedalsbreen. En rekke
oppmélingsoffiserer arbeidet med kartleggingen av breomradene i lgpet av 1860-arene. Selve
oppmalingsarbeidet ble avsluttet allerede i 1870 og ti ir senere var amtskartet over Jostedalsbreen

ferdig.
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5.0. Friluftsliv og turisme pa Jostedalsbreen

De forste reiseskildringene fra Norge er fra midten av 1700-tallet. P4 denne tiden var det vel og merke
svaert 2 turister i Norge. “Reisende hertillands ere saa rare, at de sjelden faae betale for sit Logement”,
skrev f.eks. biskop Erik Pontoppidan i 1753. (Her etter Schulz 1929, s. 187). Forst pa 1800-tallet tiltok
reisevirksomheten blant europeere og nordmenn, i de sentrale strok av landet. (Berg 1992, s. 7). Da
begynte ogsa enkelte turister 4 oppseke Norges fjell og breer, bl.a. Jostedalsbreen. Her dyrket de
frilufislivet mer eller mindre slik man gjer det idag. Derfor har jeg valgt a betrakte friluftslivet pa denne
tiden som en turistaktivitet. Jeg slutter meg til etnologen Heidi Richardson som skriver at opphavet til
frilufislivet finnes i den tidlige turisme som vokste frem blant borgerskapet pd 1800-tallet. (Richardson
1994, s. 10).

I dette kapittelet vil jeg innledningsvis gjare rede for de forste turistene som drev med frilufisliv pa
Jostedalsbreen. Deretter vil jeg preve & beskriv bakgrunnen for utagvelsen av turisme og friluftsliv i
Norge pa 1800-tallet. I de pafslgende avsnittene vil jeg gjere rede for hvordan turismen pa
Jostedalsbreen endret seg mot slutten av 1800-tallet. Jeg vil herunder ta for meg gkningen i turismen
fo.m. 1880-drene og fjellsporten pé breen rundt hundrearskiftet. Avslutningsvis vil jeg peke pé noen

arsaker til, og virkninger av, ekningen i turismen og frilufislivet pa breen.

5.1. De forste friluftslivfolkene pa Jostedalsbreen

Fra 1820-drene finner vi de ferste reiseskildringene fra Jostedalsbreen. En av dem er skrevet av
overlerer Christian Fredrik Gottfried Bohr som gnsket & bestige Lodalskapa sommeren i 1820: “]...]
denne fjeldtinde pé hele Nordens hidintil bekjendte sterste, skjenneste og frygieligste isbraer {...]".
(Bohr 1874, s. 88). Samme &r var geologistudenten Baltazar Mathias Keilhau og medisinerstudenten
Peter Christian Bianco Boeck pa tur i Jotunheimen og Hurrungane. De var inspirert av Christen Smiths
reiser ca. 10 &r tidligere. Begge var naturvitenskapsmenn, og det var nok i utgangspunktet med faglige
malsettinger de dro til fjells. Men tindefrilufislivet virket tydeligvis ogséa forlokkende. De observerte
f.eks. Lodalskdpa fra den nordlige Skagastalstinden i Hurrungane og derfra utpekte de den majestetiske

toppen ved storbreen som det store fysiske malet for turen:

Lodalskabe, en hai og steil tind, som haver sine sorte sider over den lange, lyse snéflade.
- Ingen dedelig, siges der, havde endnu besteget den, og siledes er det beskikket, lzgger
derimens overtro til, at heller ingen ma komme derop. (Keilhau 1874, s. 104).
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Eksempler pa andre “turister” er Bergensbispen Jacob Neumann som oppsekte Jostedalsbreen i 1823,
vel og merke i forbindelse med en visitas. Nylig utnevnt i sitt embete reiste han til Jostedalen, ledsaget
av prost Qvale og presten Aabel som hadde sitt embete i Jostedalen. Da han kom til Melvirsdalen og
fikk se Nigardsbreen pa nzrt hold gjorde det et dypt inntrykk p& ham.-S& henfart ble Neumann at'han
vandret et stykke opp pa brearmen sammen med Qvale, Aabel og veiviseren Claus Olsson Elvekrog.
(Neumann 1824, s. 71). Like henfort var imidlertid ikke Gustav Peter Blom som ogsa gjorde en reise i
Jostedalen det samme aret. Han var historiker og Eidsvollsmann og skrev falgende: “[...] man mi vare

kommanderet for at gjere Turen om igjen”. Han syntes Jostedalen var “haslig” og ogsa han var bare

sdvidt oppe pa selve breen. (Giverholt 1946, s. 284).

Figur 12. “En snebro paa Langfjeldet, scener af Reiselivet i Norge”, av Johannes Flintoe. Bildet er
hentet fra Helberg 1994, s. 56.

Pa grunnlag av disse reiseberetningene er det vanskelig & si noe sikkert om hvilket omfang turistenes
reisevirksomhet hadde pd begynnelsen av 1800-tallet. Biskop Neumann opplyser i den sammenheng at
“[...] Englendere have faaet Vane paa at komme her”. (Neumann 1824, s. 59). Dette tyder pi at
turismen var mer omfattende enn det har vaert mulig 4 dokumentere pé grunnlag av reiseskildringer
alene. At turismen og frilufislivet pa Jostedalsbreen md ha vert betydelig allerede rundt 1820 skulle

imidlertid opprettelsen av et offentlig veiviservesen tyde pa. Initiativet til dette veiviserevesenet ble tatt
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allerede i 1826 p.g.a. at de reisende ble utsatt for vilkarlige og heye priser av de lokale veiviserne.
(S.AB. Fylk.m. S. og Fjrd. XIII. Ymse. 1 K 1. L. 4. Vegv. Jost.br. Brev datert 15. apr. 1826).
Initiativet ble fulgt opp av de offentlige myndigheter, og i 1828 sldes det fast i en kongelig resolusjon at

Nordre Bergenhus Amt skulle ansette 2 veivisere for Jostedalsbreen. (Kongelige Resolusjon av 20.
september 1828. Schmidt 1849).

Dette veiviservesenet opprettholdes utover p 1800-tallet, noe som kan tyde pé en viss kontinuitet i
turistferdselen. Som nevnt ovenfor bemerket Professor James D. Forbes at: “[...] increasing numbers of
travellers [...] annually pour into Norway”. (Forbes 1853, s. 159). Han sa dette i forbindelse med at han
ettelyste bedre overnattingsmuligheter for reisende i Jostedalen. Dette tyder pa at reiselivet i dalen var
sdpass omfattende at han sa pa dette som et problem. Fra perioden 1830 - 1850 finnes det imidlertid
ingen reiseskildringer som dokumenterer turisme og friluftsliv pa breen. De reisebeskrivelsene man
kjenner til er skrevet av vitenskapsmenn som oppsegkte breen av andre grunner. Forklaringen pa
manglende reiseskildringer kan vare at turistene manglet turistforenings-arbgker etc. der det var
naturlig & publisere slike reisebeskrivelser. Britiske Alpine Club, som gir ut The Alpine Journal, ble
feks. ikke stiftet for i 1857. (Unsworth 1992, s. 21). Mens Den Norske Turistforening ikke ble stiftet
for i 1868. (Tensberg 1933, s. 18).

Forst i 1855 ble det publisert en ny reiseskildring fra Jostedalsbreen. Det aret var det Ivar Aasen og en
tilfeldig reisefelle som gikk over breen. P4 denne tiden reiste Aasen rundt pé sine sprakinnsamlings-
reiser, og kanskje var dette arbeidet en av grunnene til at han oppsgkte bygdene rundt Jostedalsbreen.

Men farst og fremst var det turisten Ivar Aasen som var ute og reiste:

Der er to Avbygder paa Vestersida, som eg lenge havde tenkt at koma til, det er Justedalen
i Sogn og Stryn i Nordfjord. Helst havde eg tenkt at fara so, at eg kunde sjaa baade
Bygderna paa sama Ferdi og dertil den vidgjetne Breden, som ligg imillom deim, og difyre
skulde det vera gildast at ganga yver sjglve Breden og soleides taka det alt paa ein Gong.
(Aasen 1862, s. 55).

I denne introduksjonen til artikkelen hans i Dolen kommer det tydlig fram at Jostedalsbreen var viden
kjent, og at det farst og fremst var bygdene og breen han reiste for  se. Dette inntrykket forsterkes av

at resten av artikkelen er en reisebeskrivelse, som beskriver breturen i detalj:

Isen var allstad bratt og skrukkutt i Kanten og dertil full av djupa Sprungor, so ein Jaut ganga
i Krokar til alla Sidor. Men med langa Stunder og myket Strazv komo me daa endelega so
hegt upp, at Isen tok til at verda flatare, og Foten vardt lettare at flytja. (Ibid, s. 55).
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Figur 13. “Fjellferd 1822. Reise over Snee og Isbreer Jra Hallingdal til Hardanger™, av Johannes
Flintoe. Hentet fra Ostby 1969, s. 157.

Etter Ivar Aasen sin fur ma vi frem til 1871 for vi finner opplysninger om navngitte turister som gikk
over breen. Engelskmannen W. B. Thellwall prevde seg pa breovergangen mellom Greidung og Fiberg
det &ret. Oppstigningen pé Erdalsbreen ble imidlertid for strabasies, si det ble med forseket. (Giverholt
1943, s. 289). IDNT érboken fra 1875 kan man imidlertid lese en ny reisebeskrivelse fra en tur over
samme rute. P4 garden Greidung hyret turisten med initialet B. Thor A. Gredung som veiviser, fer de la

ut pa: "[...J den uveisomste og vildeste, om end ikke den leengste og besvarligste fjeldovergang i
landet". (B. 1875, s. 149).

Pa den andre siden av breen var Rasmus Larsen Faaberg veiviser. Han forte William C. Slingsby og hans
venn Dewhurst over breen til Oppstryn i 1874. (Slingsby 1881, s. 96). Slingsby er i ettertid, av mange
regnet som norsk fjellsports far. Han er best kjent for sin farstebestigning av Store Skagastelstind
1876. (Tensberg 1914, s. 204). Slingsby var inspirert av beker skrevet av engelskmennene Forbes og
Campbell, som besgkte Jostedalsbreen og omradet rundt, henholdsvis i 1850- og 60-4rene. Etter 4 ha
lest Campbell sin bok visste Slingsby og Dewhurst at de kunne komme seg over til Greidung og
Oppstryn fra Qya-seeteren gverst i Jostedalen. (Slingsby 1904, s. 256, Snoad 1994, s. 35). P4 turen over
fikk de bade sterk vind og snevar. Men til tross for en strabasigs tur oppsekte Slingsby breen pd nytt,

allerede sommeren 1875. (Slingsby 1904, s. 256, Giverholt 1946, s. 290).
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Sommeren 1876 “erobret” Slingsby Store Skagastelstind som han hadde sett ut som sitt “svennestykke”
som fjellklatrer. Fra toppen kunne han se helt til Jostedalsbreen. Han beskrev utsikten som en deilig og
harmonisk horisont, en skjennhet som umerkehg vokser i sinnet ar for ar, og som sjelden fullt ut
péskjennes forste gang man ser den. (Slingsby 1990, s. 88). Pa den samme turen skulle han komme til &
krysse en del av breen igjen noen dager senere. Da tok han og reisefalget Emanuel Mohn seg over
nordenden av Jostedalsbreen, gjennom Rauddalen, over Merradalsbotn og Sogneskaret, ned
Kamperhamrane og Sunndalen, til Hjelle. (Giverholt 1946, s. 290).

Brevandring som frilufisliv pa 1800-tallet

William C. Slingsby mente at bade Boeck, Keilhau og Bohrs prestasjoner pa Jostedalsbreen ikke stod
tilbake for lignende bedrifter i Alpene pd samme tid: “These feats, enacted in 1820, may be favourably
compared with any of a similar nature in the Alps at that early date [...]”. Artiklene til Bohr og Keilhau
betegnes av ham som “mountain classics”. {Slingsby 1884, s. 1).

Disse “fjellklassikerne” til Bohr og Keilhau gir oss noe informasjon om hvordan friluftslivet pa breen
foregikk péa denne tiden. Det fortelles f.eks. at Gottfried Bohr og hans reisefzlge laytnant J. Daae fra
Luster, hyret to veivisere i Jostedalen, Dette var Endre Hansson Lien og Anders O. Faaberg. (Bohr
1874, Turistforeningen for Bergen by og stift. Arbok 1895, s. 5). De startet turen fra Fibergstelen i
Jostedalen, gikk opp Lodalsbreen, over Lodalsflata og opp Smattene. “Fieldets brathed gjorde dog
opstigningen temmelig besverlig, og sprekkerne bleve meget dybere og bredere end nede pa brzen
[...]”, var Bohrs kommentar i forbindelse med forseringen av det siste bratte brefallet. (Bohr 1874,

8. 97).

Boeck og Keilhau hyret seg ogsa en veiviser, men han omtales bare som “[...] en karl [...]”. Dette folget
valgte 4 gd opp Stegholtbreen istedet for Lodalsbreen, noe som kan tyde pa at de ikke hadde noen av
veiviserne til Bohr. Veivalget medferte at de kom opp pa breen lengre nord og dermed lengre bort fra
ruten opp Smattene som Bohrs veivisere hadde valgt. De métte hugge trinn med “exe” for & komme
seg opp brefallet og turen ble karakterisert som en “[...] heist farlig marsch [...]”. (Keilhau 1874,

s. 104).

Reisebeskrivelsen til turisten “B.” gir oss 0gsa en ganske detaljert beskrivelse av hvordan en bretur

kunne forega i praksis i 1870-&rene. Pd turen over breen bar f.eks. veiviseren Thor A. Gredung turistens

ransel. En halvvoksen gutt som var med bar nisteskreppen med dram, flatbred og spekemat, samt tauet.
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S ” far de gikk inn pa selve breen
lenger oppe. ' Forst etter en stund bandt de seg inn i tauet. Det vil si, det var bare veiviseren og turisten
som bandt seg inn, henholdsvis foran og bak. Gutten gikk i midten og holdt i tauet. Slik gikk de med
omtrent 8-10 “alen” imellom seg. Turen gikk videre ned pa Lodalsflata der de tok seg ut av tauet for de
fortsatte ned Lodalsbreen og fikk "fast grunn" under fattene etter 5 timer pd is og sng. De gikk si ut
Stordalen via Fébergstelen til Faberg, hvor de overnattet hos "lendsmand Faberg". (B. 1875, s. 152).
Jeg vil forgvrig komme tilbake til de praktiske sidene ved brevandringen i kapittelet om utstyr og

sikkerhet.

! Sannsynligvis Exdalsbreen eller Vetledalsbreen. Kristian Bing nevner ogsa Greidungsbreen, men da passer beskrivelsen
bedre til den brearmen som i dag kalles Vetledalsbreen. (Bing 1899, Statens kartverk 1995).
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5.2. Bakgrunnen for turismen og friluftslivet

I denne redegjerelsen for bakgrunnen for turismen og frilufislivet pa Jostedalsbreen vil jeg ta for meg
faktorer som naturinteressen, den estetiske naturopplevelsen, nasjonalromantikken, og etableringen av

det nye fritids- og rekreasjonslandskapet mot slutten av 1800-tallet.

Etter mitt syn er det vanskelig 4 finne entydige tendenser m.h.t. folks natursyn og naturopplevelse péd
1700- og 1800-tallet. Like vanskelig er det 4 definere klare tidsepoker og skillelinjer mellom disse. Jeg
vil derfor prove & skissere en utvikling av turismen og friluftslivet pé Jostedalsbreen med glidende
overganger og endringer. Jeg vil ta utgangspunkt i opplysningstidens naturinteresse som la grunnlaget
for byborgernes estetiske naturopplevelser pa begynnelsen av 1800-tallet. Videre vil jeg vise hvordan
naturopplevelsen og idealiseringen av naturen forsterkes under nasjonalromantikken frem imot midten
av 1800-tallet. Til slutt vil jeg komme inn pé bakgrunnen for at fijellnaturen ble ett rekreasjon- og fritids-
landskap for stadig flere byborgere pa slutten av 1800-tallet.

Opplysningstidens naturinteresse

Naturinteressen, med ratter i naturvitenskapene og opplysningstiden, synes & vaere et viktig motiv bak
turene til de forste norske turistene pa Jostedalsbreen. Det er i den sammenheng vanskelig a trekke noe
entydig skille mellom enkelte turister og vitenskapsmennene. Personene som ferdest pa breen under
farste halvdel av 1800-tallet kan pa mange mater sies 4 ha vaert begge deler. Biskop Neumann var f eks.
vitenskapelige interessert og Gottfried Bohr var opptatt av bade geografi og astronomi. Det var f.eks.
som “[...] astronomisk observateur [...]” i Bergen han foretok turen pa Lodalskipa. (Giverholt 1946,

s. 277). Et viktig motiv for ham var a foreta hoydemalinger og gjare andre vitenskapelige
observasjoner. (Bohr 1874, s. 98).

Videre var bdde Keilhau og Boeck levende opptatt av naturvitenskapene. I artikkelen til Keilhau
kommer det likevel ikke klart frem at det var vitenskapelige observasjoner som var hovedmalet for
turen deres. Tvertimot ser det ut til at disse to var langt mer interessert i tindefrilufislivet og det
sportsmessige enn det f.eks. Bohr var, (Keilhau 1874). Bohr besteg f.eks. ikke selve toppunktet pa
Lodalskapa, til tross for at veeret var det beste. Pa grunnlag av hans egen reiseberetning kan det virke
som om bestigningen av det heyeste punktet slett ikke hadde noen betydning. (Bohr 1874). Noe som
star 1 sterk kontrast til Keilhau og Boeck sin holding. Keilhau var si opptatt av selve toppunktet at han
skrev et leserinnlegg i Morgenbladet der han tok opp spersmélet om Bohr hadde vert pa selve toppen
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eller ikke, Keilhau hevdet at Bohr, i likhet med ham selv og Boeck, aldri nddde toppen. (Turist-

foreningen for Bergen by og stift. Arbok 1895, s. 5). Bohr kunne imidlertid berolige Keilhau i sitt svar i
samme avis, der han: “[...] fremholdt utrykkelig at hans bestigning ikke omfattet selve Lodalsképa, men
“[...] den sydlige af de tre Fjeldtinder af Lodalsbraens Hoieste”. (Her etter Giverholt 1946, s. 278).

Mitt inntrykk er at det var naturinteressen som var hovedgrunnen til at personene ovenfor dro pa tur.
Underveis utrykket de entusiasme over forsering av brefall, bestigninger av fjelltopper og
naturopplevelser pa godt og vondt. (Neumann 1824, Bohr 1874, Keilhau 1874). Theodor Caspari
hevder i den forbindelse at naturvitenskapene og naturinteressen var med pé & bane vei for estetiske
naturopplevelser: “I Norge som andetsteds i Verden blev Videnskaben den Pioner, som gik foran og
baned Veien for en rigere og mere levende Naturfalelse”. (Caspari 1917, 5. 17). I den sammenheng
hevder folkloristen Christensen at idealiseringen av naturen “[...] som ligger i den norske tolkningen av
opplysningstidens natursvermeri, kan betraktes som det forste skritt pa veien mot en romantisk
naturdyrking”. (Christensen 1993, s. 78).

Den estetiske naturopplevelsen

De forste turistene pd Jostedalsbreen viser nettopp en dypere naturfalelse og naturdyrking i enkelte
sammenhenger. Gottfried Bohr skrev feks. at: ”Sjzlen gjennemtrzengtes her let af Vemodighed over
det legemlige Formers Forgjengelighed, men den havedes tidt af en usedvanlig Felelse af Naturens

Storhed”. (Bohr 1874, s. 99). Biskop Neumann ble ogsa dypt grepet av storheten i brelandskapet ved
synet av Nigardsbreen:

Jeg mindes ikke nogen Aabenbaring i Naturen der har gjort det dybe Indtryk paa mig som

synet af denne Brz [...]. Her laa en bred og dyb Dal for mine @ine, fyldt med en Iismasse

som ligger der i Skikkelse af et midt under Belgernes Rullen ved Almagtens Tryllestav

med Eet storknet Hav. Aldrig havde jeg med dybere og helligere Felelser tilbedet Gud i

hans Gjerninger. (Neumann 1824, s. 68).
Neumanns beskrivelser er et eksempel pa hvordan man i enkelte kretser idealiserte fjellnaturen allerede i
1820-drene. Denne idealiseringen var kommet igang pé slutten av 1700-tallet ifelge Olav Christensen.
Allerede pé den tiden var de viktigste nasjonale elementer utvalgt, f.eks. fjellnaturen. Defineringen av en
egen nasjonalkultur var pabegynt. (Christensen 1993, s. 80). Men fjell og bre var ikke ferdigtolket som
romantisk landskap. (Richardson 1994, s. 32). Det er nemlig svart vanskelig 4 si noe generelt om
naturfolelsen og natursynet pa denne tiden. I kontrast til Bohr og Neumann sine beskrivelser stér f.eks.

historikeren Blom. P4 sin lille bretur sa han seg rundt og: “[...] speidede opmerksomt efter alt hvad der

78



kunde forsone mig med dette Afhul. Men af Ynde fandt jeg intet, af majestetzetisk Naturskjenhed kun
lidt, men af Raedsler meget”. (Her etter Giverholt 1946, s. 284). Bohr griper ogsi til lignende uttrykk i

sin beskrivelse. Breen omtales f.eks. som “[...] det dede isuhyre [...]”, og sprekkene som “[...]
dedssvelg [...]". (Bohr 1874, s. 94). “Hele naturen var omgivet af dedsstille og ade [...]”. (Bohr 1874,
5. 99).

Nasjonalromantikken

Nasjonalromantikken var den herskende tidsinden i Norge i perioden 1830 - 1850, Ifalge Christensen
innebar nasjonalromantikken bare en viderefaring av idéene om den norske nasjonalkulturen som ble
definert allerede pa slutten av 1700-tallet. (Christensen 1993, s. 80). Under nasjonalromantikken
intensiverte imidlertid borgerskapet arbeidet med 3 soke tilbake til sitt eget folk, dets historie, folkelige
tradisjoner, diktning, musikk etc., med trang til & levendegjore og idealisere en fortid som i Norge sarlig
bondene hadde tatt vare pa.

Minst like viktig for nasjonalromantikerne var oppdagelsen og idealiseringen av fjellnaturen. Med
romantikken endres borgerskapets syn pa naturen ytterligere. Fjellene omtales stadig oftere som vakre.
(Richardson 1994, s. 31). Nasjonalromantiske kunstmalere som Johannes Flintoe og J. C. Dahl malte
fjell- og bre-landskaper, bl.a. med motiver fra Jostedalsbreen. (Se figur 14 p3 neste side). Den samme
tidsdnden fikk gjennombrudd i diktningen fra ca. 1840. Diktene omhandlet ofte de norske fjell og breer.
Johan S. Welhaven tok f.eks. med breene i diktet En norsk alpedal. Det samme gjorde bl.a. Henrik
Wergeland, Bjornstjerne Bjgrnson, Aasmund Olavsson Vinje, Theodor Caspari og Henrik Ibsen.
Sistnevnte lot t.0.m. en liten del av skuespillet Brand forega pi en isbree. (Midtun 1961).

Romantikken forsterket naturfalelsen og naturdyrkingen blant embetsmenn og byborgere rundt midten
av 1800-tallet. Selve naturopplevelsen ble i lapet av nasjonalromantikken den viktigste grunnen til at
man vandret pa Jostedalsbreen og ellers i fiellheimen. Ivar Aasen beklaget f.eks. at han gikk glipp av
utsikten til Lodalskdpa p.g.a. tykk tike pd sin tur over breen i 1855. (Aasen 1862, s. 55). En annen
turist beskrev utsikten mot Lodalsképa slik: “[...] Et sa vildt prospekt har jeg aldrig seet, det var skjent,
men gruopvackkende". (B. 1875, s. 150).
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Figur 14. Maleriet “Tverrbreen” av Johannes Flintoe, Hentet fra Bang 1987, s, 148.

I en avhandling om Norsk naturfolelse understreket imidlertid Theodor Caspari at fjellbegeistringen var
temmelig platonisk til langt ut p& 1800-tallet. Han hevdet videre at fjellbegeistringen var: “[...] mere et
Udslag af national Patriotisme end af dybere Naturglede !’ (Caspari 1917, s. 78). Dette ser vi ogsi i
reiseskildringene fra Jostedalsbreen. For parallelt med begeistrete naturskildringer kjenner vi igjen noe
av den samme skepsisen til fiell- og brelandskapet som vi kunne lese hos Gottfried Bohr og Gustav
Blom fra 1820-drene. Turisten “B” skrev f.eks: "Dette dadens landskab kastedes et svagt skjar af den
netop nu nedgéende sol [...]”. (B. 1875, s. 150). Og Ivar Aasen uttrykte sin uhygge i sin skildring av
turen ned Erdalsbreen: "Det er inkje at tenkje paa nokot groande slag, inkje so godt som ein Mosedott,

inkje so myket som den minste Rur eller Skorpa paa Steinen. Denne Livlgysa er eit uhyggjeleg Syn".
(Aasen 1862, s. 55).

At den dypere naturgleden trolig ble viktigere etterhvert viser imidlertid felgende sitater etter William C.
Slingsby, som gjorde en rekke turer pa Jostedalsbreen f.0.m. 1870-rene. Slik beskriver han f eks.
soloppgangen:
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The grand orb of day suddenly touches the snowy crown of the highest peak with

a delicious rose colour which spreads down the peak, and as it does so the snow

passes through the softest gradations and most delicate tints to pure glistening white

at last. Each peak in order of height recieves the gladdening rays, and soon bright

daylight takes the place of brilliant starlight. (Slingsby 1881, s. 101).
Om utsikten oppe pa breen skriver han at den var en skjgnnhet som ingen kan fatte hvis man ikke har
opplevd det. (Her etter Giverholt 1946, s. 294). Og i en artikkel fra 1880-arene kom han med felgende
oppfordring: “Hold af dine fielde og seg at finde deres hemmelighedsfulde afkroge, men giv dem din

respekt sdvel som din kjerlighed!” (Slingsby 1884, s. 16).

Mange nordmenn kunne slutte seg til Slingsby sin begeistring for fjellnaturen. For borgerskapet i Norge
ble fjellet selveste “nasjonal naturen” fra rundt midten av 1800-tallet. Dette farte til en nasjonal
naturtilknytning, som bl.a. kom til uttrykk gjennom idretten og friluftslivet. (Gokseyr 1994, s. 182). De
forste skikonkurransene ble f.eks. arrangert i 1840-arene. “Central-foreningen for Udbredelse af
Vaabenbrug og Legemsavelser” ble stiftet i 1861. (Bg 1992, s. 67). Ibsen brukte ordet “frilufisliv” for
forste gang i diktet Paa vidderne (Dahle 1997, s. 73), og Den Norske Turistforening ble stiftet i 1868.

Fritids- og rekreasjonslandskapet

Tidsandene jeg har beskrevet ovenfor forte til at aktiviteten i fjell- og brelandskapet forandret seg i lepet
av 1800-tallet. Fra midten av 1800-tallet ble naturen etablert som et sted for estetiske naturopplevelser
og for rekreasjon blant borgerskapet. (Christensen 1993, s. 125). Idrettshistorikeren Matti Goksayr sier
det slik:

Fjellandskapet som kun fjellbander, jegere, gjetere og driftekarer oppsekte for gkonomiske
formdl; jakt, fiske og seterliv, ble nd gjenstand for en helt ny aktivitet. Folk uten ekonomiske
interesser dro til fjells for & oppleve naturen. Og denne opplevelsen var blitt en opplevelse i
seg selv. (Gokseyr 1994, s. 182).

For borgerskapet var den neringsmessige betydningen av naturen blitt ubetydelig. (Christensen 1993,
s. 126). For denne gruppen var det ikke lenger érstidene som avgjorde hvordan man skulle organisere
livene sine. Industrialisering og urbanisering hadde skapt et skille mellom deres arbeidstid og fritid. >
Dette skillet, og ideen om nedvendigheten av rekreasjon, var en forutsetning for fremveksten av

turismen og friluftslivet. (Richardson 1994, s. 10 f. 13),

2 Norge var retten til rlig ferie anerkjent rundt 1900,
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Videre forte industrialisering og urbanisering til at det lokale miljget ikke lenger utgjorde et

“produksjons-landskap” for borgerskapet. Naturen ble istedet til noe eksotisk, med det resultat at det
ikke lenger var jordbruksbygda som ble gjenstand for borgerskapets naturdyrking. Det var derimot den
ikke-produktive naturen, spesielt fjell og bre, som trakk til seg natursvermere, kunstnere og turister i
Norge og ellers i Europa. (Frykman og Léfgren 1994, s. 51 f. 52). I stedet for produksjonslandskapet
fikk vi det nye fritidslandskapet som var utrustet med helt andre kulturelle verdier:

I produktionslandskapets stille kom alltsa konsumtionslandskapet, som vi méter det i den
forsta vagen av naturilskare, turister, konstnire og forfattere under senare delen av 1800-talet.
I dessa kretsar skapades en estetiserande og romantiserande attityd till naturen. Bland
borgerskapet kommer landskapet att defineras i termer av vackra vyer, skonhetsvirden og
dkthet. Naturopplevelsen blir til konsumtion och landskapet till en “vue”, ett vykort eller ett
maleri, som kan betraktas och avnjutas [...]. (Ibid, s. 53).

Tendensen var den samme i store deler av Europa, og frilufislivet var en aktivitet som vokste frem i en
rekke europeiske land. Gunnar Breivik har i den forbindelse hevdet at opprinnelsen til det moderne

frilufisliv sannsynligvis m sgkes i England. (Breivik 1992, s. 11). Dette begrunner han med felgende:

England var forst ute med industrialisering. Mange mennesker, begynnende industri, mye
bykultur ferer lettere til savn av liv i natur. Samtidig hadde England en overklasse som hadde
tid og penger til & vaere i natur. [...] Man drev “Outdoor life” enten det var spasertur, ridning,
jakt, fisking, klatring. Dette utviklet seg fra begynnelsen av 1800-tallet og det var ikke lenge

for engelske lorder hadde utvidet sin “playground” til en rekke europeiske land, deriblant Norge.
Dermed ble laksefiske som sport, fiellvandring som oppdagelsesferd og fiellklatring som
utfordring innfert i Norge. (Ibid).

At engelskmennen var tidlig ute med & drive frilufisliv og turisme pa Jostedalsbreen bekreftes av kilder
jeg har gjort rede for tidligere. Jeg minner om Biskop Neumann's bemerkning om at engelskmenn hadde

for vane & oppseke breen allerede rundt 1820. (Neumann 1824, s. 59).
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5.3. Okningen i antall “Lystreisende” fra og med 1880-arene

Ifolge veiviseren Rasmus Larsen Faaberg var brevandrerne pa overgangen mellom Faberg og Greidung i
hovedsak “Lystreisende” i 1883. (8.A.B. Fylk.m. 8. og Fjrd. XIII. Ymse. 1 K 1. L. 4. Vegv. Jost.br.
Brev datert 3. Apr. 1883). Med utgangspunkt i turistferdselen meliom Faberg og Greidung vil jeg i det
felgende vise hvordan turismen og frilufislivet pa Jostedalsbreen ekte i omfang mot slutten av 1800-
tallet. T den sammenheng vil jeg ogsa gjere rede for hvordan brevandrerne spredte seg til andre

breoverganger.

Turismen og friluftslivet pa breovergangen mellom Fiberg og Greidung

Tallene i “Skydsdagbok for Skydsstationene” Myklemyr og Nigar i Jostedalen gir oss opplysninger om
omfanget av reisevirksomheten gverst i Jostedalen frem til 1884. T 1860- og 1870-&rene var det liten
trafikk mellom skysstasjonene i dalen. I denne perioden ble det bare registrert 1 - 5 hesteskyssoppdrag
pr. ar. (S.A.B. Sogn F.g.d. Dag.b. Skysst. Nigar Jost.d. 1875-1879, S.A B. S.f. Skyss d.b. Skysst.
Mkl.m. Jost.d. S.f 1837-1884.). Disse tallene trenger imidlertid ikke & fortelie hele sannheten om
trafikken. Den totale reisevirksomheten i omridet kan ha vert noe sterre. Tallene omfatter f.eks. ikke
de reisende som kom over breen fra Oppstryn. Arsaken til det er at denne gruppen som regel skaffet seg
hesteskyss allerede pa gérden Fiberg, som var den farste gérden de kom til. I forhold til deres behov 13
stasjonen bide pd Myklemyr og Nigar uheldig til. De 13 lengre nede i dalen i forhold til Fiberg:

De der kommer over Brzen eller Fjeldet faar i regelen Skyds allerede paa Faaberg,
der er det farste beboet Sted man kommer til og er beliggende 4 Kilometer leengre
fremme 1 Dalen, end Nigar. (S.A.B. Fylk.m. S og Fjrd. XIII. Skys.st. Indr. S. 2 A 3.
1843-1936. Brev 26. sept.1882).

Denne informasjonen fikk amtmannen i Nordre Bergenhus Amt fra lensmannen i Jostedalen i 1883.
Dette forte til at amtmannen serget for at skyssansvaret ble flyttet fra Nigar til Faberg og fra Myklemyr
til Sperle i 1886. (S.A.B. Fylk.m. S og Fjrd. XTII. Skys.st. Indr. S. 2 A 3. 1843-1936. Brev 8. des. og

kontrakt av 28. Jul. 1886). Samme &ret rapporterte lensmannen igjen til amtmannen om turisttrafikken:

Skydsdagbogen i Faaberg indviser, at der fra dette Skydsskifte er udgaaet i 1883 - 4,1 84 -5
og 1 1885 ogsaa S heste. Skydsskafferen bemserker, at der ikke er indfert i Protokollen de
Reisende, der privat have engasjeret sig Skyds, hvorved det vilde havet varet endel flere.
(8.AB. Fylk.m. S og Fjrd. XIII. Skys.st. Indr. S. 2 A 3. 1843-1936. Brev 2. feb. 1886).
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Av tallene i sitatet ovenfor ser vi at det ikke var noen ekning i skyssbehovet i begynnelsen av 1880~

arene i forhold til 1860- og 1870-3rene. I hele 30-ars perioden var det bare 1-5 oppdrag pr. ar.

Farst i begynnelsen av 1890-drene registreres det en markant gkning. I lepet av tre-ars perioden 1890-
1892 gikk det ut totalt 43 hesteskyss fra Faberg og 102 fra Sperle, noe som i gjennomsnitt utgjer
henholdsvis ca. 14 og 34 skyssoppdrag pr. ar. (S.A.B. Fylk.m. S og Fjrd. XIII. Skys.st. Indr. S. 2 A 3.
1843-1936, Brev 18. mai. 1893).

Nér det gjelder kilder som forteller noe om omfanget av turisttrafikken over selve breen, har vi
veivisernes opplysninger om antall oppdrag pr. ar a stette oss til. Veiviseren Thor A. Gredung kunne
f.eks. opplyse at det i arene for 1881: “I almindelighed indtreffer 6 a 8 Losninger aarlig”. (S.A.B.
Fylk.m. S. og Fjrd. XTI1. Ymse. 1 K 1. L. 4. Vegv. Jost.br. Brev 2. mai 1881 og 26. okt. 1882). I 1882
skrev han imidlertid til lensmannen i Stryn at: “Afvigte Somer har jeg paseret Brzen 15 gange som
Veiviser”. (Ibid). Om dette utgjer en gkning sammenliknet med 1860- og 1870- arene er sannsynlig,
men vanskelig § stadfeste pa grunn av manglende tallmateriale fra dette tidsrommet. Veiviseren Rasmus
L. Faaberg opplyste imidlertid amtmannen i Nordre Bergenhus Amt om at han hadde fort mange turister

over breen i 1883, og at han forventet en gkning i trafikken i lgpet av de neste drene:

[...]1 indevaerende sommer har [jeg] maattet foretaget mange Ture over Braen med
Reisende som Ferer, og det synest at Fazrdelen vil tiltage for hvert Aar efter denne Linie.
[...] De Reisendes Antal i hvert Selskab, har i Sommer vekslet fra 1 til 3 Personer. (S.A.B.
Fylk.m. S. og Fjrd. XIII. I.C.a. Jrl. 1883-1886. Brev 28. aug. 1883).

Denne gkningen som Faaberg forventet bekreftes av at det ble skrevet flere reiseberetninger etter turer
pé Jostedalsbreen i 1880- og 1890-arene enni 1860- og 1870-drene, noe som gar frem av diagram 1 p3
neste side. Na er ikke antall reiseberetninger representativt for hvor mange som faktisk gikk over breen,

men trolig gir antallet en viss indikasjon pd omfanget av turistenes ferdsel.

Fra 1883 og 1891 har vi ogsa Gredung's to fererhandbeker som kilde for omfanget av ferdselen mellom
Faberg og Greidung. Han noterte seg folk som reiste over breen her, bade sine egne oppdrag og
Rasmus L. Faaberg sine, samt andre som reiste uten veiviser. Antall turer og antall personer pr. ar er
oppgitt 1 diagram 2 pa side 86. Av diagrammet ser vi at trafikken varierte en del fra ar til ar.
Sammenstiller vi tallene i diagram 1 og 2 med informasjonen ovenfor ser det ut til a veere en markant

gkning i turismen pa begynnelsen av 1880-arene og en ny gkning utover i 1890-arene.
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Turistferdsel over nye ruter pi Jostedalsbreen

I lopet av 1880-drene gikk enkelte lokale veivisere noen av de gamle breovergangene pa Jostedalsbreen
pa nytt. Trolig gjorde de dette for & gjore seg kjent pd overganger der de senere kunne ta med seg
turister for 4 tjene penger pd veiviseroppdrag. Slingsby skrev feks. i 1890 at veiviseren Rasmus L.
Faaberg var en av dem som sa behovet for nye ruter: “He fully recognices the necessity of re-opening
the various passes over the snow-field, which were well known to, and often trodden by, the good folk
of 100 years ago”. (Slingsby 1890, s. 36).

Siden 1815 var det bare rutene mellom Greidung og Faberg, samt Fj@rland og Jolster, som var blitt
opprettholdt som bygdefolkets ferdselsveier mellom brebygdene. Inntil 1880-drene var det sannsynligvis
bare Greidung - Faberg ruten som ble trafikkert av turister. Dette bildet forandret seg imidlertid fort.
“Gjendpning” av gamle breoverganger apnet for nye turmuligheter ogsa for turistene. I 1880 gikk f eks.
turistforeren Ole Redsheim fra Jotunheimen, den engelske presten E. B. Trotter og 2 jostedgler en av de
gamle rutene som senere skulle bli ganske popular blant turistene. Dette var den gamle ferdselsveien
mellom Krundalen og Loen som ikke hadde vzrt 1 bruk siden 1814, (Notiser. DNT arbok 1881, s. 165,
Notiser. Turistforeningen for Bergen by og stift. Arbok 1895, s. 7). En nordmann med initialene

E. B. H. gikk ogsa denne ruten i 1884, fort over av Johannes Snetun og Rasmus Bergset fra Jostedalen,
noe som bekrefter at ruten ble tatt i bruk av lokale veivisere i Jostedalen. (E. B. H. 1884, s. 1),

Kort tid etter ble den gamle ruten mellom Krundalen og Olden ogsd gjendpnet. I et brev fra lensmann A.
Tvedt i Jostedalen til amtmannen i Nordre Bergenhus Amt stdr det at denne ruten var i ferd med 3 bli

mer populzr enn overgangen mellom Greidung og Féberg allerede i 1890:

I de sidste Par Aar er de Reisende begyndt at benytte mere Linjen over Bergsethbrzen
til Olden og omvendt og tror jeg uden overdrivelse at kunne sige, at det er flere, som har
valgt denne, end Faaberg - Stryn. Den skal baade vare kortere og mindre farefuld. De
Reisende, jeg har talt med om denne Linje omtaler den meget rosende. (S.A B. Fylkk.m.
S. og Fjrd. XIII. Ymse. 1 K 1. L. 4. Vegv. Jost.br Brev.18. mar. 1890).

Lokale bygdefolk gjorde seg ogsa kjent p alternative ruter mellom de samme bygdene noen ar senere:

Anders Ellingsen Brigsdal og Rasmus Rasmusen Aabrekke havde om Pinsehelgen sig en
Tour til Justedalen for at gjore seg kjendt over Brazen. Efter gamle folk sigende tog de en
Vei som over 60 Aar ikke har varet pasert men er meget knap og hvorover Der i gamle
Dage var meget farsel. De kan gaa enten fra Brigsdal eller Aabrekke og komme til
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Bergstad eller Snetun i Krondalen. (S.A.B. Fylk.m. 8. og Fjrd. XI1I. Ymse. 1 KX 1. L. 4.
Vegv. Jost.br. Brev. 5. jun. 1890).
En annen kilde som bekrefter at stadig flere ruter ble tatt i bruk er et brev fra Den Norske Turist-
forening til Nordre Bergenhus Amt fra 1890. I dette brevet ensket DNT's sekreter Anders Aars
opplysninger om hvor pa Jostedalsbreen det var behov for 4 ansette farere i forbindelse med nye

overganger. I amtmannens svar anbefales ruten mellom Loen og Jostedalen:

M.h.t. spergsmaélet om hvorvidt det kan ansees onskeligt, at der andre steder i amtet ansattes
forere, tillader jeg mig [...] at papege: Loen - Jostedal. Under et besag for nogle dage siden i
Jostedal fortalte lensmanden mig, at der for nylig var kommen folk over hajeste fra denne vej,
og at dette skulde vare hurtigste og tryggeste linje. (S.A.B. Fylk m. S. og Fjrd. XIII. Sk.st. In.
S.2 A 3. 1843-1936. Brev. 3. jun. 1890).
I samme brev anbefalte amtmannen at det var behov for ferere pa ruten mellom Fjzrland og Lunde.
(Ibid). Pa denne overgangen hadde det forevrig vert turisttrafikk siden tidlig i 1880-arene. Andreas
Lunde tok f.eks. pa seg fereroppdrag fra Lunde rundt 1880 (Segnesand 1992, s. 1), mens Mikkel S.

Mundal virket som forer fra Fjrland fra 1887. (Mauritzen 1991, s. 19).

Nedgang i turisttrafikken i Jostedalen

De aller fleste turistene som ferdes pa Jostedalsbreen inntil 1880 var trolig innom Jostedalen, enten for
eller etter turen over breen, fordi overgangen mellom Faberg og Greidung lenge var det eneste
alternativet brevandrerne var kjent med. Dette ser ut til a endre seg i lopet av 1890-arene. I begynnelsen
av dette ti-dret mente lensmannen i Jostedalen og fogden i Sogn 4 registrere en nedgang i den totale
turisttrafikken i Jostedalen. Til tross for at det var turistferdsel pa hele tre breoverganger fra Nordfjord
var skysstasjonene p& Faberg og Sperle relativt lite besekt. (S.A.B. Fylk.m. S. og Fjrd. XIIL. Sk.st. In.
S.2 A3.1843-1936. Brev. 20. jun. 1893 og 8. feb. 1894). Fogden i Sogn mente at nedgangen kunne
forklares med den gkende turisttrafikken i Fjerland:

[...] Efter den nu saagodtsom daglige Dampskibsfart paa Fjrland, hvor man har Anledning
til paa en letvindt Maade at besee et Par af Jostedalsbraens starre forgreininger, vil Antallet
af Turister gjennem Jostedal formentlig heller indskrenkes end foreges, saa at man neppe kan
gjore Regning paa et storre Antal reisende end det, som i de sidste Par Aar har passert Dalen,
ialfald paalenge [...]. (S.A.B. Fylk.m. S. og Fjrd. XUII. Sk.st. In. S. 2 A 3. 1843-1936. Brev
20. jun. 1893).
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Lensmann Tvedt i Jostedalen gav fogden medhold i dette:

[...] Jeg tror ogsaa, som hrr Fogden, at Hotellet i Fjeerland og Fardselen der, har
havt megen Indflytelse paa Skydstrafikken her. De Reisende er ogsaa nu mere kjendt
med Forholdene og ved bedre at indrette sig derefter. (Ibid. Brev. 2. okt. 1893).

Fogden pekte pa at brearmene var lettere tilgjengelig for turistene i Fjzerlands-omradet enn i Jostedalen
og at dette, sammen med dampbattrafikken, var arsaken til nedgangen i turisttrafikken i dalen. Den
typen turisme som fogden og lensmannen her sannsynligvis omtalte, hvor turistene oppsekte
Jostedalsbreen for & f2 et glimt av breen pa betryggende avstand, ser ut til 4 ha blitt vanligere og
vanligere f.o.m. 1890-arene. I Sognefjorden anlep det f.eks. pd denne tiden daglig lokaldampskip til
Mundal i Fjerland. “Ligesaa har private yachts og de “flydende hoteller” omtrent alle Fjzrlandsfjorden
paa sit program”. (Bing 1894, s. 83).

I tillegg er det grunn til & tro at tilsvarende battrafikk gjorde Nordfjord til et mer attraktivt turistmél enn
Jostedalen. Store cruiseskip begynte nemlig ogsa & anlepe Nordfjorden pd denne tiden. Engelske “The
Midnight Sun” og “Argonaught” var blant de farste, og disse flytende hotellene var med pa & legge
grunnlaget for masseturisme i dette omrddet ogsa. (Eide 1959, s. 49). I en reiseskildring fra Nordfjord
skrev Didrik Grenvold i den sammenheng falgende:

[...] hver dag anlgber overfyldte fjorddampere paa ind og udgaaende. Private, pragtfulle
lystyachter ankrer side om side med flydende engelske og norske turisthoteller. Man meder
paa landeveien hele procsesioner af engelske reisende [...]. (Grenvold 1894, s. 62).

I Loen var det serlig Badalsbreen og Kjenndalsbreen som ble besgkt av turister. Brefareren Elias
Monssen Hogrenning skrev f.eks. i 1894 at turistene i Kjenndalen farer: “[...] som ei jolaskreid med

skjyss og braaking fraa fjell til fjera”. (Hogrenning 1894, s. 61).

Det finnes ogsa tallmateriale som kan bekrefte at det var relativt mange turister som valgte Fjarland
som utgangspunkt for breturene sine rundt 1900, sammenliknet med Faberg i Jostedalen og Greidung 1
Nordfjord. Dette tallmaterialet er presentert i diagram 3 pa neste side. Av tallene ser vi at ferdselen pa
breene ved Fjeerland var langt sterre enn pa ruten mellom Greidung og Féberg i samme periode. Det kan
i den sammenheng nevnes at det i tillegg til Mundal var minst to andre veivisere som tok pa seg

breferinger fra Fjzrland pa denne tiden, nemlig Kristian Virkesdal og Johannes Mundal, broren til
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Mikkel. (Kars 1885, Mundal, DNT's patentfarerhiandbok for &rene 1898 - 1903). Noe som tyder pa at

antallet feringer sannsynligvis var enda hayere.

Serie 1 viser antall personer Mikkel S. Mundal forte over Jostedalsbreen fra
Fjariand pr. ar i perioden 1898 til 1903.
Serie 2 viser antall personer som reiste over breen mellom Greidung og
Faberg pr. 4r i samme periode.
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Ferdslen over Jostedalsbreen i mellomkrigstiden.

" Som jeg har vist i diagram 3 var ferdselen mellom Greidung og Faberg relativt liten pd begynnelsen av
1900-tallet. Fjzrland var tydeligvis et langt mer populart utgangspunkt for breturer i denne perioden.
Dessverre mangler jeg tall-materiale som viser omfanget av ferdselen mellom 1903 og 1934 pa andre
ruter enn den mellom Greidung og Faberg. Det er derfor vanskelig a si noe generelt om omfanget av
turismen og friluftslivet pa Jostedalsbreen under 1. verdenskrig og i mellomkrigsstiden. Nedenfor vil jeg

imidlertid peke pé noen lokale tendenser i forbindelse med turisttrafikken pa enkelte breoverganger.

Utover pa 1900-tallet varierte antall reisende pa overgangen mellom Greidung og Faberg i stor grad fra
ar til ar. Diagram 4 pa neste side viser dette. Ut fra diagrammet kan man ogsa se at det kun unntaksvis
var mer enn ti reisende pr. 4r i tidsrommet 1900 - 1925 pé denne ruten. * Videre var det store
variasjoner i antall reisende for drene frem imot 1940, men det kan registreres en okning i trafikken i
1930-4rene. At turismen i 1930-4rene var relativt hay pa hele Jostedalsbreen bekreftes av to forhold.
For det forste ser vi den samme tendensen i Olden. Av diagram 5 pé side 93 gar det fram at breforeren i
Olden opplevde en gkning i antall reisende pa midten av 1930-tallet. For det andre ble det skrevet flere
reisebeskrivelser i 1930-arene enn i 1910- og 1920-arene. (Se diagam 1 pa s. 85).

En rekke ny-ansettelser i DNT's patentfarervesen i 1930, 1934 og 1937 kan ogsa tyde pa at turismen pi
Jostedalsbreen var pd vei oppover i denne perioden. I Jostedalen, Oppstryn, Loen, Olden, Stardalen,
Fjzrland og Veitastrond ble det tilsammen ansatt 15 nye breforere i disse drene. Farerhandbekene til fire
av dem gir oss en indikasjon pé hvordan turismen fordelte seg pé breen. Av diagram 5 pa side 93 ser vi
f.eks. at Oppstryn og Olden var populare omrider blant de reisende, mens Veitastrond var mindre

besgkt. Dessverre mangler jeg tilsvarende tallmateriale fra brefererne i de andre brebygdene.

Okningen i antall reisende skyldtes s avgjort ikke utenlandske turister. Nedtegnelsene i forer-
handbekene til Thor A. Gredung tyder pa at svert fa utenlandske turister oppsekte hans omrade bade
under 1. verdenskrig og i hele mellomkrigstiden. Mellom 1914 og 1940 er det bare registrert 8

reisefolger med utenlandske turister av totalt 98 reisefalger. Den samme tendensen ser vi igjen i

3

Den markante akningen i 1919 skyldtes to store reisefelger fra Jostedalen som reiste over breen i forbindelse med et
giestebud, (Gredung, NBA's fererhindbek for rene 1883 - 1940).
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Serie 1 viser antall reisende fra Veitastrond.
Serie 2 viser antall reisende mellom Oppstryn og Jostedalen.
Serie 3 viser antali reisende fra Olden.
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patentfarerhdndbakene til Nils Neset, Per J. Grenfur og Rasmus R. Aabrekke. * De fleste turistene var
norske og mange av dem var lokale bygdefolk som gikk pa ski pa breen, f.eks. i forbindelse med turer i
pasken og pinsen. {(Gredung, NBA's farerhandbok for rene 1883 - 1940). Dette viser at ogsd
bygdefolket hadde begynt & drive friluftsliv pa Jostedalsbreen, noe som bidro til en gkning i trafikken.
Bygdefolkets friluftsliv kommer jeg forgvrig tilbake til senere i avhandlingen.

Tilrettelegging og markedsfaring hadde trolig en avgjerende innvirkning pa turismen og frilufislivet pa
Jostedalsbreen utover pd 1900-tallet. @kningen i trafikken i 1930-arene kan nemlig ogsé skyldes den
publisiteten breturer pa Jostedalsbreen fikk bl.a. i DNT's publikasjoner. I 1924 og 1935 kom f.eks.
Til Fots bekene ut, der publikum kunne finne mange rutebeskrivelser fra Jostedalsbreen. I 1930-drene
var det ogs ofte reisebeskrivelser fra Jostedalsbreen i 4rbekene. (Se diagram 1 p4 s. 85). Arboken for
1936 handlet f eks. i sin helhet om Jostedalsbreen. Ser vi pa 1920-arene derimot, da trafikken pé breen
varnoe mindre, var det relativt fa reisebeskrivelser fra Jostedalsbreen. Dessuten var dette ti-aret
“skogens tiar” for DNT og ressursene gikk i stor grad med til & tilrettelegge forholdene pd @stlandet.
{Aars 1936, Giverholt 1943, Giverholt 1946, Hagen 1992, Helberg 1993)..

Som en kuriositet kan jeg til slutt nevne at en av de siste nedtegnelsene i Thor A. Gredung's gamle
farerhdndbok er gjort i forbindelse med en “Undersgkingspatrulje til Jostedalsbreden” i april 1940, Det
rapporteres om: “[...] stygt taket ver pé breen, so siktbarheten var dérlig. Ingen fientlig avdeling vart
observert”. (Ibid).

4 Kilder: Gredung, NBA's farerhindbok for 4rene 1883 - 1940, Neset, DNT's patentforerhindbok for irene 1936 - 1956,
Grenfur, DNT's patentfarerhdndbok for rene 1935 - 1939, Aabrekke, DNT's patentfarerhindbok for drene 1936 - 1946.

3 Jostedalsbreen ble ogsd oppsekt av frilufislivinteresserte bygdefolk under den 2. verdenskrig. Enkelte tilreisende var det
ogsd, men ingen utenlandske. (Kronen, gjestebok for girden Kronen drene 1912 - 1951). T 1940 ble enkelte breoverganger
t.0.m. brukt som remningsrute for norske og engelske soldater etter kamphandlinger bl.a. i Gudbrandsdalen. (Fjordingen
nr. 1. 14, rgang 1948).

I 1950-4rene var det relativt fi turister som oppsekte Jostedalsbreen og breinteressen syntes 4 vaere liten. (Kronen,
Gjestebok for girden Kronen arene 1912-1951, Tornee og Eitzen 1954). Med det for aye 4 “redde” bresporten arrangerte
imidlertid DNT to brekurs pa Finse i 1958: “Kursenes formAl var 4 gi deltakerne sd solid kjennskap til breer og
brevandring at de p3 egen hind kunne lede falger over breene”, (Helberg 1959, s. 212). Dette innledet oppblomstringen
av den moderne bresporten der breinteresserte gikk pd kurs, og pA den miten lerte seg & blj selvstendige brevandrere som
kunne ta vare pd sin egen sikkerhet,
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5.4. Fjellsporten pa Jostedalsbreen

Samtidig som stadig flere “Lystreisende” oppsekte Jostedalsbreen ble omradet en arena for
fjellsportsfolk. Ifelge forfatteren av Encyclopedia of Mountaineering, Walt Unsworth, er definisjonen

av “Mountaineering as a sport” felgende:

The sport of climbing mountains, or, the exploration of high mountains for scientific
purposes or simply conquest. [...] basic to it is the acknowledgement of some degree of
difficulty, only overcome by skill on the part of the mountaineer. (Unsworth 1992, s. 223).

Helt fra turistene begynte 4 ferdes pa Jostedalsbreen tidlig pa 1800-tallet og frem mot slutten av
hundreéret var det mest vanlig at de tilreisende gjorde sméturer p& brearmene og gikk over de kjente
breovergangene med lokale veivisere. Unntak var turene til Bohr, Boeck og Keilhau i 1820 som jeg har
gjort rede for tidligere. William C. Slingsby tok utgangspunkt i deres turer da han oppsummerte den
norske fjellsporten mellom 1820 og 1900 da han skrev:

After this excellent example had been set, one would naturally have expected that

Norsemen would have continued to practise and to develop the sport of mountain

climbing until the present day. Such, however, was not the case, and during the space

of at least a century, ice-axes were not used by the natives as implements of snow-

craft, and the sport died out entirely, and even the science of glaciology became

neglected as well. (Slingsby 1904, s. 305).
Breturene til Bohr, Boeck og Keilhau la alts ikke grunnlaget for noen norsk fjellsportsbevegelse. Dette
ville ogsa vart oppsiktsvekkende da bestigningen av Wetterhorn i Alpene i 1854 regnes som starten pa
fijellsporten i Europa. Tidligere bestigninger sees pd som isolerte hendelser og regnes ikke som fjellsport

i den betydningen av ordet jeg bruker her. ® (Unsworth 1992, s. 23).

I lepet av 1880-drene begynte man ogsa drive fjellsport i Norge og pé Jostedalsbreen. Noen engelske
turister, med Slingsby i spissen, begynte 4 gjere mer krevende breturer. Nedenfor vil jeg gjere rede for
hvem fjellsportsfolkene var. Jeg vil peke pa forhold som gjorde at de skilte seg ut fra de vanlige
turistene og jeg vil prove 4 skissere hovedmotivene bak turene deres. Mot slutten vil jeg se n&rmere pa

bakgrunnen for utbredelsen av fiellsporten i Norge og jeg vil gjere rede for hvordan fjellsporten endret

seg f.0.m. hundredrskiftet.

8 “Considerable exploration (and ascents) took place before 1854, but from then until the ascent of the Matterhorn in 1865
is known as the Golden Age [...]. From 1865 to 1914 was the Silver Age, during which the route rather than the peak
became important [...]". (Unsworth 1992, s, 23).
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Fjellsportsorganisasjonene

Som bre-turistene tilherte fjellsportsfolkene borgerskapet fra inn- og utland. Likevel er det ulikheter og
spesielle kiennetegn som gjgr at man kan skille de to gruppene fra hverandre. Dette har bl.a. med
motivene for breturene 4 gjere, samt breturenes karakter, som jeg skal gjgre rede for senere. Ulikhetene
mellom de to gruppene viste seg ogsd i organisasjonslivet. De tradisjonelle bre-turistene fant seg trolig
til rette i Den Norske Turistforening f.o.m, stiftelsen i 1868. Ideen til foreningen ble unnfanget aret for
av Thomas Johannessen Heftye (Tensberg 1933, s. 18), ikke som en fjellsportsorganisasjon: “[...] for
det er ikki so myket up paa bratte Tinder vi vilja kliva og brotja Halsen”. (Vinje 1866, her etter Johnsen
1991, s. 32). DNT var snarere en organisasjon med en vandrerprofil hvor hovedmengden av
medlemmene var bosatt i byene pa sstlandet. (Hagen 1992, s. 12). I Bergen ble det ogsa stiftet en
tilsvarende forening. Turistforeningen for Bergen by og stift sd dagens lys i 1890. Denne foreningen
hadde den samme profilen som DNT, det var fjellvandrernes organisasjon. Formélet var & legge
forholdene til rette for vandring, spesielt i fjellet. (Turistforeningen for Bergen by og stifts arbok 1890,
5.3 f 8).

Fjellsportsmannen og sakfereren Kristian Magdalon Bing var den forste sekretzren for Turistforeningen
for Bergen by og stift (Ibid), men p.g.a. vandrerprofilen valgte han & bryte ut og stifte sin egen forening.
Bergens fjellmannalag ble stiftet i november 1895, som en eksklusiv herreklubb etter britiske Alpine
Club sitt manster. Fjellferder som idrett ble fremhevet i statuttene:

Dets formaal er - efter statuterne - at pleie medlemmernes interesse for fjeldfeerd som idraet
og bibringe medlemmerne prakiisk insigt i udevelser af samme - altsaa vesentlig forskjelligt
fra de lokale turistforeningers, hvis opgave er at virke til fremme af reiselivet i sin
almindelighet. (Notiser. Turistforeningen for Bergen by og stift aarsberetning 1896, s. 54).

Laget provde & drive reklame for fjellsporten bl.a. ved 4 arrangere fellesturer til Jostedalsbreen og andre
fiellomrader. Noen stor suksess ble fjellmannalaget imidlertid ikke til tross for at lagets eksklusive rolle
ble tonet ned etter noen fa r. ” (Renne 1909, s. 89).

I 1908 ble det dannet en tilsvarende eksklusiv forening for fjellsportsfolk. Slik felmannalaget hadde sine
retter i Turistforeningen for Bergen by og stift, hadde Norsk Tindeklubb’s (NTK) forste medlemmer
sine retter i DNT og estlandsomradet. (Tensberg 1933, s. 16). De fleste norske fjellsportsfolkene som

7 Turistforeningen for Bergen by og stift heter i dag Bergen turlag, etter en sammensliing med turistforeningen Kjenn ditt
land i 1947. T 1957 ble Bergens fiellmannalag opplest og gikk inn i Bergen turlag.
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ferdes p& Jostedalsbreen, og som skrev om turene sine, var enten medlemmer i Bergens fjellmannalag

eller NTK. At behovet for disse fiellsportsorganisasjonene oppstod viser at de avanserte brevandrerne
og fiellklatrerne ikke fant seg til rette i turistenes foreninger. Fjellsporten inneholdt noe annet enn

vanlige fiell- og bre-vandringer som vi forbinder med turistforeningene.

Uten veivisere

En viktig faktor som skilte fiellsportsfolkene fra turistene var at fiellsportsfolkene ikke benyttet seg av
lokale veivisere pa samme mate som turistene. Slingsby fungerte f.eks. selv som veiviser og breferer pa
sine turer, enten han gikk sammen med lokale bygdefolk eller andre turister og fiellsportsfolk fra
England. Dette var karakteristisk for de fleste av fjellsportsfolkenes turer ifolge Henning H. Tensberg,
en av NTK's grunnleggere: “En tur med farer var ikke deres egen tur, og folelsen av selvstendig
terrengbehandling var for verdifull”. (Tensberg 1933, s. 36).

Selv de kjente turistfarerne Johannes H. Vigdal og Mikkel S. Mundal var, tidlig i 1880-arene, med
fjellsportsfolkene som turkamerater fremfor som farere. De var for det forste ikke serlig kjent utenfor
de vanlige rutene, og de var heller ikke vant til den relativt teknisk avanserte brevandringen som
Slingsby og andre fjellsportsfolk la opp til pa turene sine. (Slingsby 1884, Slingsby 1904). Det samme
mansteret gikk igjen hos Kristian M. Bing, C. W. Patchell, Daniel Martens Huun og andre. Det var de
som staket ut kursen, og de lokale karene var med forst og fremst som taulagskamerater. (Bing 1894,
Bing 1896, Bing 1897, Huun 1898, Huun 1900, Patchell 1896, Hoddinott 1891). Selvfalgelig ble
mange av de lokale karene etterhvert svart dyktige, og man skal ikke se bort ifra at de overgikk
fjellsportsfolkene i mangt og meget ndr det kom til stykket. Men i den forste perioden, som jeg her har
gjort rede for, er det mye som tyder pi at fiellsportsfolkene faktisk lzrte opp mange av de fremtidige
breforerne pa Jostedalsbreen. Dette vil jeg forevrig utdype i kapittel 6.0. om veiviserne.
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5.5. Motivene bak fjellsportsfolkenes breturer
Snow-craft is still the highest branch of mountaineering. (Slingsby 1914, s. 30).

Viktige motiver bak fjellsportsfolkenes breturer ser ut til & vere ensket om & utforske nye breomrader
og ensket om & gé nye og utfordrende ruter. Selv om Jostedalsbreen var kartlagt i lepet av 1860~ og
1870-arene var det fortsatt mulig & utforske brefall og ruter som ingen hadde gitt tidligere. I de neste
avsnittene vil jeg gjore rede for motivene bak fiellsportsfolkenes turer og vise noen karakteristiske sider

ved breturene deres.

Utforskning av de hvite flekkene p3 kartet

Den gkonomisk vavhengige fabrikkeieren William C. Slingsby hadde besagkt Norge og Jostedalsbreen
ved flere anledninger i 1870-4rene. Han hadde vert inne i dalene og beundret ismassene, og han hadde
gjort noen enkle vandringer over kjente breoverganger. I 1880- og 1890-arene kom han tilbake mange
ganger og foretok en rekke nye turer. Dette var turer som ingen hadde provd seg p3 tidligere, noe som
var karakteristisk for fjellsportspionerene pa denne tiden. ® Enkelte engelskmenn fulgte hans

eksempel, og i begynnelsen av 1890-drene begynte ogsé nordmannen Kristian M. Bing 4 foreta
tilsvarende turer. ° Disse breturene var av en helt annen karakter enn de som var blitt gjennomfert
tidligere. Istedet for 4 gi over de kjente breovergangene med veiviser, begynte man & utforske det indre

av Jostedalsbreen og dens brearmer. Sammen bidro bl.a. disse to til at store deler av breen ble beferdet.

Utforskningen av de hvite flekkene pa kartet var opplagt et viktig motiv for flere av breturene, kanskje
spesielt for Bing. Han uttalte f.eks. at han ensket § kontrollere det eksisterende amtskartet pd en av
turene sine. P4 denne tiden var det fortsatt mulig 4 gjere nye “oppdagelser”, samt 3 f3 @ren av & depe
brefall og fielltopper etc. P4 en av Bing's turer depte han f.eks. et parti av breen for “Bing’s brekuppel”
og gjennomferte ferstebestigningen av en topp som han depte “Yngvar Nielsens tind”. (Bing 1893,

s. 34). I 1894 utforsket han de nordre delene av Jostedalsbreen, og i 1897 la han ut pa tur sammen med
Johannes S. Mundal for & utforske den serlige delen av breen. P4 denne turen gjorde de den

oppsiktsvekkende oppdagelsen at breen ikke var sammenhengende hele veien slik amtskartet

¥ Siden “erobringen” av Store Skagastalstind hadde han klatret i Alpene og hjemme i Lake Distrikt i England. At han ble
valgt til medlem av den britiske “The Alpine Club” tyder pd at han hadde utviklet seg til 4 bli en habil Klatrer. (Snoad
1994, s, 35).

® Bing gjorde sine forste breturer pa Folgefonnen allerede som 16-&ring i 1877. Tilsammen krysset han denne breen 8

ganger i tidsrommet 1878 til 1892. Deriblant gikk han opp brefallen til Bondhusbreen og Buarbreen, sannsynligvis som
den forste. (Personalia. DNT arbok 1929, s. 238).
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viste. '° (Bing 1896, s. 31). P4 tilsvarende méte hevdet Slingsby 4 ha oppdaget Jostedalsbreens virkelig
grense mot vest i forbindelse med en tur i 1894, (Slingsby 1895, s. 35). Nye oppdagelser var tydeligvis
viktig, og det var knyttet en god del prestisje til det & vaere forst. Som gentlmenn forsgkte man a unnga
dpenlys konkurranse, men av og til var det med ned og neppe. I 1894 var nemlig Slingsby og Bing nzr
ved 4 metes i forbindelse med en prestisjefylt tur i omradet pa og ved Austerdalsbreen. Denne armen av
Jostedalsbreen var vanskelig tilgjengelig, og pd den tiden var den nzrmest en hvit flekk pa amts-kartet.

Den siste store pionerbedrifien pa Jostedalsbreen gjenstod.

Sommeren 1894 mettes Slingsby og Bing pa Mundal hotell i Fjerland. Slingsby gjorde Mikkel S.
Mundal og “Herr Bing of Bergen” oppmerksom pa at det ikke var gatt opp noen rute fra
Austerdalsbreen og opp pa selve breplataet tidligere. '’ Noen dager senere startet Slingsby, Mundal og
Slingsby's neve pa turen over til Veitastrond for & gjennomfere denne turen. (Slingsby 1895, s. 18). 1
forbindelse med at de stod pa toppen mellom Lokebreen og Qdinsbreen omtalte foravrig Slingsby
omradet som: “[...] the finest ice scenery in Europe”, og samtidig: “[...] a terra incognita”. (Slingsby
1895, s. 23). Men til sin store forbauselse fant de en varde med en stor kiump hvit kvarts everst.
Kvitsteinsvarden var bygget noen timer tidligere, av samme mann som hadde gitt de tre brefallene
ovenfor Austerdalsbreen navnene Torsbreen, Odinsbreen og Lokebreen. (Slingsby 1895, s. 27). Bing
hadde kommet dem i forkjepet, og det er narliggende & tro at dette var et aldri s lite prestisjeoppgjer,
spesielt fra Bing sin side. Selv hevdet han at han plutselig fikk ideen til turen dagen etter at han hadde
pratet med Slingsby i Fjarland. Han pastod at han bare hadde tatt Slingsby's kommentar om
Austerdalsbreen som en generell bemerkning og ikke som et tegn pa en konkret plan. (Bing 1894,

s. 86). Det er tydelig at han hadde behov for & forklare det merkelige sammentreffet. Han hadde
ihvertfall reist over breen til Lunde i Jelster, muligens for & unnga en apenlys kappestrid med Slingsby.
Fra Lunde turiststasjon startet han pd turen nordover sammen med girdbrukeren Daniel Ivarson

Segnesand. Pa toppen mellom Loke- og Odinsbreen rakk de & bygge Kvitsteinvarden noen timer flor

19 Arsaken til at amtskartet var feil var kanskje den at breen hadd trukket seg tilbake siden 1860-4rene, da amtskartet ble
laget, slik at det ble bart fjell mellom de to breomridene. Jostefonn ble uansett fra ni av sett pi som en egen bre, og
Jostedalsbreens lengde ble avkortet med 8 km. Det faktum at det langt tilbake hadde veert to forskjellige navn pi breene
kan imidlertid tyde pd at de som brukte breen som ferdselsvei i tidligere tider hadde opplevd dette for. Dette antydet ogsa
Bing og han skrev at: “[...] Hendelsesvis foregaar nemlig over denne snebra trafik mellem Mundal og Granningsdalen™.
(Bing 1896, s. 31).

1 Kristoffer Knud Nzs fortalte imidlertid Slingsby, 5 ir i forveien, at han selv og mange andre menn hadde vrt inne p4
Austerdalsbreen pd bjernejakt. (Slingsby 1890, s. 32). Det mi derfor understrekes at det bare var en eventuell oppgang fra
brearmen til breplatiet som fremdeles var ugitt.
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Slingsby nadde samme punktet. Begge taulagene hadde sett hverandres spor uten at et direkte mgte

hadde funnet sted. (Slingsby 1895, s. 27, Bing 1894, s. 90).

Slingsby og Bing ble imidlertid ikke uvenner etter dette. Slingsby var inneforstétt med at det var Bing
som hadde retten til & navngi de tre brefallene. En rett som Bing var meget ivrig pa a hevde: “[...] denne
ret vil jeg 1 dette tilfzlde hevde, saameget mer som vedkommende andre navne efter min mening ikke
var videre heldige”. (Bing 1897, s. 82). Navnene Slingsby hadde foreslitt var forgvrig: “Godt Habs
bra”, “Hymir's bre” og “Mikkelsbre”, den siste etter sin turkamerat Mikkel S. Mundal. (Slingsby
1895, s. 24).

Figur 15. Hopp over bresprekk. Tegning av Koren Olsen etter skisse av Kristian M, Bing.
Hentet fra Bing 1894, s. 63.

Nye og krevende ruter i kjente omrader

I tillegg til & utforske nye omréder ble det ogsé fokusert pa andre prestasjoner som f.eks. 4 g nye og
mer krevende ruter i allerede kjente omrader. “The aims of mountaineering pass through three phases:
to reach the summit; to create a more difficult route; to reduce the aid needed on a difficult route.
(Unsworth 1992, s. 223). I denne sammenhengen ser det ut som om rekord- og konkurransemotiver var
viktige. Sommeren 1898 gikk f.eks. Bing sammen med nordfjordingene Per Jergensen Grenfur og
Absalon Jonssen Erdal Jostedalsbreen pa langs fra Hjelle til Fjeerland: “[...] hvad der ikke havde vart
udfart af nogen”. (Bing 1899, s. 101). Turen ble neyaktig mélt til 4 ha tatt 47 timer, og: “[...] den
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l&ngste sammenhengznde bratur, som overhovedet kan foretages i gamle Norge og paa Europas
fastland [...J” var overstitt. (Bing 1899, s. 103). For  klare av denne bedriften trengte Bing to forsek "
Av folgende sitat, fra det forste forseket, ser vi at rekord- og konkurransemotivet helt klart var tilstede:

[...] Vi kom ved at gaa mod nord bort til en snekant, som styrtede brat ned, - hvor dybt ned
kunde vi riktignok ikke se, thi taagen var t®t og skjulte alt; men paa det uvisse at stige ned
stupbratte og ukjendte snestyrtninger i taage, fandt vi at vare risikabelt. [...] at indlade mig
paa nogen vidtleftighet for at s=tte en ny rekord fandt jeg for mit vedkommende
uforsvarligt [...]. (Bing 1899, s. 101).

Pa det andre forseket fikk Bing forklaringen pa den “stupbratte og ukjendte snestyrtning: “Det viste seg
nemlig, at der tversover braen, hvor denne er paa det smaleste [...] gaar en 10 meter hgi, yderst brat
snemur. En oval isgryde med glatte vagge”. (Bing 1899, s. 108). Det var pa denne turen den kjente
isformasjonen “Bings gryte” ble “oppdaget”. Om den imidlertid var kjent blant lokalbefolkningen fra far
er uvisst, men ikke usannsynlig. (Bing 1899, s. 101).

Konkurranseanden og behovet for utfordringer blant fjellsportsfolkene vises i det stadig tilbakevennende
behovet for & gjere nye og sterre utfordringer. Den forste pionerturen Slingsby gjorde var 3 bestige
Hagste Breakul, breens heyeste punkt. I sin turbeskrivelse poengterte han nettopp det at han regnet
Hggste Breakul som jomfruelig (maiden mountain), noe som tyder pa at det var knyttet en viss prestisje
il en eventuell “farstebestigning”. " (Slingsby, 1881, s. 102). Sgkningen etter nye ruter og teffere
motstand vises 0gsa i Bings planer om 3 bestige det bratte brefallet i Briksdalsbreen sommeren 1895.
Kulturkollisjonen med lokalbefolkningen kom tydelig frem idet folkene pa girden Brigsdal “[...]
erklzrede som sin bestemte overbevisning, at en bestigning var simpelthen umulig”. (Bing 1896, s. 34).
Likevel fikk Bing med seg gardbrukeren Rasmus Rasmussen Aabrekke og sammen hogget de en
mengde trinn i isen for & komme seg opp. '* (Bing 1896, s. 34).

'2 Uken i forveien hadde han pravd 4 gi motsatt vei sammen med fjzrlendingen Mikkel S. Mundal og en engelskmann,
(Bing 1899, s. 101).

1 Hogste Breakul ble imidlertid besteget av karttegneren Karsten Lorang i 1870. (Klingenberg 1936, s. 21). Helge
Giverholt hevdet sigar at Lorang var den forste pa breens hoyeste punkt. (Giverholt 1946, s. 286). Personlig anser jeg
dette som noe tvilsomt da punktet ikke ligger si langt fra den gamle breovergangen mellom Lodalen og Krundalen som
ble brukt av bygdefolk langt tidligere.

' Bing kunne vare noks2 nideles mot sine falgesvenner nir det gjaldt & nd sine turmAl. I Krundalen besteg han en gang
Bergsetbreen sammen med kjentmannen Anders Grov. Underveis gnsket Anders § snu flere ganger. Han hadde jo bide
kone og unger hjemme pd girden. Men til dette svarte Bing, som ikke ville gi seg: “[...] jeg har nd en gammel tante i
Bergen, jeg ogsal” (Her etter Kjarvik 1989, s. 85).
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I de tilfellene det ikke var mulig & veaere forstebestiger var det om & gjere & finne en ny rute til topps,
gjerne en som var vanskeligere enn den som tidligere var gétt. I 1897 besteg f.eks. Bing Lodalsképa ad
en ny rute fra Kaupevatn. (Bing 1897, s. 85). Noen ar tidligere hadde Slingsby og kameraten

Geofirey Hastings ogsd sett seg ut en ny ruté pa Lodalskipa. Denne ruten ble malet for deres siste tur
sommeren 1889:

[...] Clearly enough, the expedition for us was to solve the problem of the ascent of
Lodalskaupen from the east, which the veterans of the old guard [...] unfortunatly had
not been successful in doing in 1820. (Slingsby 1890, s. 35).

Figur 16. Lodalskdpa fra nord/ost. Tegning av H. W. Smith etter skisse av Slingsby.
Hentet fra Slingsby 1890, s. 44.

I turbeskrivelsen videre fokuseres det i stor grad pa vanskelighetene og strabasene, og det skyves ikke

under en stol at rutevalget krevde sin mann:

Hastings and I were in perfect training, and felt quite able to cope with them,
though I must confess that, it is one of the most persistently difficult rock faces,
that I have ever ascended. (Slingsby 1890, s. 45).
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Det meget krevende rutevalget til tross, Slingsby og Hastings nzrmet seg raskt toppen, men “the third
man”, en tilfeldig turist, skapte problemer for de to klatrerne. Resultatet var at de matte overnatte pa en
liten hylle i sngvar og sterk vind. Der ble de sittende i hele 8 2 time, men klarte seg bra takket vere
ekstra kler og mat. Nar det lysnet igjen kunne de fortsette. Etterhvert ble klatringen lettere. K. 05.10,
ett degn etter at de startet fra Faberg, nddde de toppen. (Slingsby 1890, s. 47).

Fjellsportsfolkenes mentale kamp med naturen

Til tross for at fjellsporten skilte seg ut fra turistvandringene pa mange mater, finner man de samme
estetiserende og romantiserende naturskildringene hos fiellsportsfolkene som hos andre fjellvandrere pa
denne tiden. Dette kan tyde pé at fijellsportsfolkene i stor grad ogsé sekte naturopplevelser pd samme

maten som turistene gjorde. Eksempelvis skildret Slingsby Jostedalsbreen pa denne miten:

Jostedalsbreen bestar av tilsynelatende uendelige, belgende snamarker og de reneste hvite
kupler [...]. Det er en egn med betagende og heytidelig ensomhet, et rike av fullkommen,
plettfri renhet hvor de vakreste linjer strommer sammen og danner et harmonisk og
majestetisk hele. Det virker nesten som helligbrade 4 tre inn her. Jeg har aldri sett noe
lignende annetsteds. (Her etter Giverholt 1946, s. 292).

I den samme estetiserende stilen skrev han: “Det var en skjennhet som ingen kan fatte hvis han ikke har
opplevd det”. (Her etter Giverholt 1946, s. 294). Av og til omtales ogsa fiellene som kvinner: “Ogsa
han (Johannes H. Vigdal) hadde sett jomfruen og ville gjerne beile henne og vinne henne”. (Slingsby
1990, s. 131). Og han oppfordret leserne til folgende: “Hold af dine fielde og sog at finde deres
hemmelighedsfulde afkroge, men giv dem din respekt sdvel som din kjzrlighed”. (Slingsby 1884,

s. 16).

Samtidig ser det ut som om fjellsportsfolkenes hadde en mental holdning til breturene sine som kamper
med naturen. Slingsby og Hastings rutevalg i 1889 var f.eks. ikke bare ekstremt vanskelig, men turen
krevde ogsa en overnatting pa en fjellhylle i snever og sterk vind. I turbeskrivelsene fokuseres det i
stor grad pa disse elementene; vanskelighetsgraden og strabasene underveis. Andre eksempler pa dette
er Slingsby sin retur fra “Hegste Breakul” og ned Kjenndalsbreen til Nesdal i 1881. Slingsby skrev i den
forbindelse at nedgangen pa Kjenndalsbreen “[...] is by far the most awful glacier work I have ever
done, and will ever be indelibly impressed on my memory”. (Slingsby 1881, s. 107). Om en bestemt
passasje skrev han: “Never had I such anxious moments as during the five minutes we were occupied,

and never was I more thankful, than when we merged from that fearful place”. (Ibid, s. 104). Det er
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viktig 4 understreke at breturer med den vanskelighetsgraden aldri hadde veart gjennomfort pa
Jostedalsbreen tidligere. Turen innledet en ny @ra i brevandringen i Norge der naturen var et hinder man
oppsekte pd veien for & nd et mal. Fjellsportsfolkene oppswokte de omrédene der hindringene var si store

som mulige. Jo vanskeligere og mer strabasiest, jo bedre:

Hensikten med & komme opp pé en fjelltopp 13 i kampen for & nd dit. [...] Dette farte med seg
en ny fjellestetikk og en ny forstielse av vitsen med fjellivet. (Johnsen 1991, s. 29).

Sekningen etter utfordringer og “a good sport” illustreres forgvrig ved Slingsbys rutevalg pa vei opp
Austerdalsbreen i 1894. De hadde valget mellom a gd pé sydsiden av breen, en lett rute over sne som
noen gamle skred hadde lagt igjen der, eller 4 ga i blaisen pa nordsiden. Det siste ble foretrukket, da
dette var det mest “sportsmessige”. Det forstnevnte rutevalget: “[...] was not sporting enough”.
(Slingsby 1895, s. 22).

Det virker som om kampen med naturen utgjorde en viktig del av motivasjonen for breturene til mange
av fjellsportsfolkene. Ofte beskrev f.eks. Slingsby turene sine som rene krigsfelttog mot tindene. En av
hans turer omtales i en artikkel som sommerfelttoget i Norge. (Slingsby 1990, s. 59). Etter en
bestigning foretok han et tilbaketog. (Ibid, s. 42). Han planla angrep p2 fjelltopper: “[...] to attack the
Vengetinder [...]”. (Ibid 1881, s. 87). Videre tok de ryggsekkene av og vapnet seg til kamp. (Ibid
1990, s. 132). Som felge av at turene ble sett pa som sma krigstog, ble falgesvennene hans av og til
omtalt som soldater. Johannes Hansen Vigdal kaltes f.eks. en gang for krigeren fra Solvorn i forbindelse
med en tur pa Jostedalsbreen. (Ibid, s. 125). Karene som prgvde & bestige Lodalskapa i 1820 ble
betegnet av Slingsby som “mountain warriors”. (Ibid 1884, s. 1). Og sammen med Vigdal holdt han:

“a brief council of war” for de gikk ned Kjenndalsbreen i 1881. (Ibid 1881, s. 103). Naturen ble videre
tildelt personlige egenskaper som motstander. Fjellet han ikke kom opp pa ble f.eks. til den seierrike
tinden. (Ibid 1990, s. 43). I 1884 besteg han Lodalskipa og i oppsumeringen av turen skrev han at:
“[...] the Kaupe was won”. (Ibid 1884, s. 7). Denne mentale innstillingen til fjellsporten var vel og
merke ikke unik for Slingsby. De tre engelskmennene Patchell, Mather og Simpson som pravde &
bestige Lodalskdpa i 1894, hadde ogsﬁ “krigerske” planer pa Jostedalsbreen: “Our intention had been to
combine an attack on the N. face of the Kaupe with a descent to Bedal”. (Notiser. DNT arbok 1895, s.
91). C. W. Patchell skrev i samme stil, i en annen sammenheng, at det som kom til 4 bli husket fra bre-
aret 1895 var “Herr. Bing's splendid conquest of the Brigsdalsbra”. (Patchell 1896, s. 61).

Denne individets kamp med naturen hadde ingen tradisjon pa Jostedalsbreen fra tidligere tider. Det er

ogsd lite som tyder pa at det fantes en slik tradisjon i Norge forgvrig. De eldste artiklene som omtaler
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breturene pa denne méten er skrevet av engelskmenn. Dette tyder pi at det var engelskmennene som
ferte denne tradisjonen med seg til Jostedalsbreen og Norge. Men individets kamp med naturen ble
tidlig adoptert av enkelte i det norske fiellsportmiljget. Kristian M. Bing vurderte f eks. hvor fjellet
“burde angribes” pa vei mot toppen av Tindefjell i 1893. (Bing 1893, s. 33). Terminologien ble ogsa

brukt av andre skribenter innen norsk fjellsportslitteratur i arene som fulgte. (Tensberg 1933).

Figur 17. Nedstigningen av Kjenndalsbreen. Hentet fra Slingsby 1904, s. 100.
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5.6. Bakgrunnen for fjellsportens utbredelse i Norge

Jeg vil her drefte bakgrunnen for fiellsportens utbredelse i Norge generelt og pd Jostedalsbreen spesielt.
Deretter vil jeg gjere rede for hvordan fijellsporten pa Jostedalsbreen endret seg utover pa 1900-tallet og

hvordan interessen for bresporten etterhvert avtok.

Ovenfor har jeg vist at fiellsportsfolkene skilte seg ut i forhold til turister, forskere og bygdefolk ved
bevisst 4 oppseke spesielle vanskeligheter og utfordringer. Pa en helt ny mate i Jostedalsbreens historie
ble det knyttet prestisje til breturene. Som jeg har vist var prestisjen ofte knyttet til vanskelighetsgraden.
Minst like viktig var det at turene skulle vare “nybrottsarbeid”. Det var f.eks. en kiar malsetting & veere
farst og a gjere nye oppdagelser. I den forbindelse er det likhetstrekk mellom fjellsporten og idretten.

Konkurranseiveren blant fjellsportsfolkene viser at dette var to sider av samme sak.

Det er neppe tilfeldig at de tradisjonelle aktivitetene som vi forbinder med idrett stadig fikk storre
utbredelse paralelt med fremveksten av fjellsporten. Foreningen til Ski-idrettens Fremme ble f eks. stiftet
i 1883. I 1890 ble det dannet serforbund for de enkelte idrettene og Norges Skiforbund ble stiftet i
1908. I likhet med fiellsporten foregikk de store idrettene (skiidretten) pa slutten av 1800-tallet ute i
naturen. Idrettshistorikeren Matti Gokseyr skriver i den forbindelse at det var en sammenheng mellom

den voksende interessen for naturen og utviklingen av bade idretten og friluftslivet:

Historisk var det en ner sammenheng mellom den voksende interessen for natur
og naturdyrking og utviklingen av idrett og friluftsliv. Den alt overveiende delen av
den nye framvoksende idrettsbevegelsen som vokste fram over hele Norden i de
siste tidrene av 1800-tallet var naturidretter. Aktivitetene som ble lansert og dyrket
foregikk utenders i det fri. (Gokseyr 1994, s. 182).

Impulsen til 4 drive fjellsport som naturidrett, bade pé Jostedalsbreen og i Norge generelt, kom fra
England. Engelskmannen William C. Slingsby har f.eks. blitt kalt den norske fjellsportens far, og han var
en pioner i fjell-Norge generelt og pa Jostedalsbreen spesielt. Han var en av dem som brakte med seg
den engelske “Outdoor life” tradisjonen til Norge. Gunnar Breivik har hevdet at “Den engelske formen
for friluftsliv ble bestemmende for norsk turliv”. (Breivik 1992, s. 25). Som jeg har vist ovenfor, var den
i stor grad besternmende for fiellsporten pa Jostedalsbreen. Frykman og Lofgren antyder i den
sammenheng at fiellsporten var et uttrykk for en tidsand i deler av Europa p3 slutten av 1800-tallet hvor

bl.a. askese, prestasjoner og individualisme stod sentralt;
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Den nya faiblessen [tilbayeligheten] for bergbestigning och ¢demarksvandringar speglar
bide askes- och prestationsmoralen liksom den nya individualismen. Mannen som under
strapatser och i ensamhet bestiger bergstoppen utfor en ritual som uttrycker ett grundtema 1
den nya virldsbilden: Individen i kamp med naturen. (Frykman og Léfgren 1979, s. 54).

Prestasjonsmoralen, individualismen og individets kamp med naturen pa Jostedalsbreen er godt
dokumentert ovenfor i avsnittet om fjellsportsfolkenes motiver. Prestasjonsmoralen kan imidlertid ogsa
eksemplifiseres gjennom uttalelser i forkant og etterkant av turene. I forbindelse med Kristian M. Bing
sin bestigning av Tindefjell understreket han prestasjonen med falgende uttalelse: “Man fortalte mig at,
at ingen havde besteget det, og at det var anseet for ubestigelig”. (Bing 1893, 5. 29). I en annen
reisebeskrivelse fremhevet ogs Bing at Brigsdalsbreen ble regnet som ubestigelig bade i reisehindbaker
og blant lokalbefolkningen. (Bing 1896, s. 34). I etterkant av denne bestigningen ble jo ogsa
prestasjonen fremhevet av C. W. Patchell som skrev at det som ville bli husket fra fjellsportsesongen
1895 var Bing's: “[...] splendid conquest of the Brigsdalsbra”. (Patchell 1896, s. 61). At prestasjonene
ikke bare var knyttet til selve bestigningene, men ogs3 til tidsaspektet, viser folgene sitat etter C. W.
Patchell: “We had no difficulty in breaking Mr. Slingsby's record for the journey [...]”. (Ibid).

Askesemoralen kan eksemplifiseres gjennom de frivillige lidelsene fjellsportsfolkene lot seg gjennomga,
f.eks. ved 4 overnatte ute under apen himmel oppe pa selve breplataet. Etter bestigningen av
Brigsdalsbreen la Kristian M. Bing og Rasmus R. Aabrzkke seg til 4 sove pi et lite breskjer: “Paa
skjeeret 12 vi nu i fire klokketimer, altsaa saa godt som ubeskyttet mot veir og vind, i en 2000 meters
heide, i tt snedrev. Selvfalgelig var det vaadt og koldt, saa det var kun saavidt, vi nu og da
smaablundede”. (Bing 1896, s. 38). Bing og hans turkamerater overnattet ogsa ute i omradet rundt
Lodalskapa: “Tratte som vi var, faldt vi snart i sgvn, uagtet vi var temmelig vaade”. (Bing 1899,

s. 106). Per I. Grenfur var med pé denne turen og beskrev situajonen slik da de viknet: “Om natten
havde det klarnet op, saa vort soverom var ikke af de varmeste! Vore sko var stivfrosne, og teppet, vi

havde under os, var frosset fast til fjeldet [...]”. (Ibid).

Slingsby og Hastings opplevde ogsé ublide forhold mens de overnattet pd den tidligere omtalte
fiellhyllen under toppen av Lodalsképa : “Three times during the night, gusts of Wind swept straight
down upon us. [...] the stream of snow poured down our necks, and I almost shiver now when I think
of it”. (Slingsby 1890, s. 49). Til slutt et eksempel fra H. A, Day sin reisebeskrivelse hvor han og
Johannes H. Vigdal valgte 4 overnatte ute pa breplatiet: “We were not provided with anything for
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sleeping out and we had no extra clothing with us. [...] We awake stiff and cold and with our teeth

chattering”. (Day 1902, s. 149).

Pa denne tiden kom ogsa prestasjondmoralen og individets kamp med naturen frem innenfor
fjellklatrermiljget og innenfor det polare ekspedisjonsmiljget. William C. Slingsby klatret f.eks. Store
Skagastalstind i 1876, mens Fritdjof Nansen gikk pa ski over Grenland i 1888 og prevde & nd
Nordpolen i 1895,

3 iy

Figur 18. Lodalskdpa setf fra vest. Hentet fra Slingsby 1890, s. 50.

Til na har jeg pekt pa tidsanden med prestasjonsmoral og individualisme som ideologisk bakgrunn for
lanseringen av naturidrettene og de nye fjellsportsimpulsene fra England. Men for utbredelsen av
fiellsporten blant nordmenn i den unge nasjonen Norge hadde ogsé nasjonalismen en viss betydning.
Matti Gokseyr skriver at: “Den nasjonale identiteten kunne sees og oppleves i landskapet”. (Goksgyr
1994, s. 185). Mens Ben Johnsen hevder at det var tydelige‘nasj onalistiske trekk i det norske
klatremiljeet etter hundrearskifiet. Han siterer f.eks. Morgenbladet fra 1910:

108



Vi gnsker Norsk Tindeklubb en god fortsettelse i det virke den sa @rerikt har begynt.
S4 xrerikt, at vi har vist 4 ha fjellsportsmenn, som star fullt p4 heide med Europas beste.
(Johnsen 1991, s. 143).

Carl Wilhelm Rubenson og Ingvald Monrad Aas hadde i den forbindelse satt ny heyderekord pa Kabru i
Sikkim i @st-Himalaya i 1907. (Tensberg 1933, s. 43). Ved hundrearskiftet understrekes det videre at
nordmennene na var i flertall i fiellomradet Hurrungane: “De norske preget sporten i Horungtindene, og
samtlige nyruter fra 1901 er gétt av dem”. (Tensberg 1933, s. 43). Det ser ut som om tindebestigninger
i enkelte milj@er ble sett pd som symboler pa nasjonal selvhevdelse, i likhet med f.eks. skiidrettene og

polarekspesisjonene.

Fjellsporten i endring

Pioneren Slingsby oppsekte Jostedalsbreen bade i 1899 og 1900, men pionerturenes tid var forbi.
Turene han gjorde i disse arene minner mest om vanlige turistvandringer. (Slingsby 1901). Artiklene
hans ser imidlertid ut til 4 ha hatt betydning for turismen og fjellsporten pé breen rundt hundrearskiftet.
13 Engelske fiellsportsfolk som Moorfield og Patchell var f.eks. tydelig inspirert av ham. (Moorfield
1888, s. 48, Patchell 1896, s. 61). Omtrent samtidig med nordmenn som Kristian M. Bing, Peder
Annzus @yen, Daniel M. Huun og Birger Huun gjorde de flere krevende breturer i drene rundt 1900.
(Aars oversyn. Bergen turlag arbok 1899, s. 74, Eide 1901, s. 28).

Det ser imidlértid ut som om de ubestegete tindene i andre fjellomrader trakk til seg den nye
generasjonen med fjellsportsfolk, og Hurrungane ble et sentrum for det norske fjellsportsmiljoet.
Hovedgrunnen til dette var at Jostedalsbreen var utforsket i sin helhet rundt 1900. De fleste brefallene
som den tidens teknikk og utstyr gjorde det mulig & ga var allerede gitt, og alle topper av betydning var
besteget. Dette gjorde breen mindre interessant for fjellsportsfolkene som nettopp var opptatt av

prestasjoner i forbindelse med nye bestigninger og nye ruter.

Utover pa 1900-tallet ser det ut til at det ble mer og mer klatring og mindre og mindre brevandring pi
fjellsportsfolkene. Henning Tensberg hevdet sdgar at: “Bing er var forste og eneste utpregede bre-
mann”. (Tensberg 1933, s. 26).

' William Cecil Slingsbys betydning for norsk fjelisport illustreres ved at han ble zzresmedlem i Norsk Tindekubb ved
stiftelsen i 1908 og ®resmedlem i DNT fra 1909. (Jensen 1930, s. 1, Snoad 1994, s. 37).
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Av de meget faa norske, der har interessert sig for brazarbeide som sport, staar Kr. Bing
fremmest. Fra ottiaarene av har han serlig paa Jostedalsbraeen utfart en lang rakke
fremragende breture. (Tensberg 1914, 5. 209).

Han antydet med dette at bresporten aldri var sarlig utbredt i det norske fjellsportsmiljget. Norsk
Tindeklubb var ledende i dette nye miljzet fra 1908, og en av klubbens medlemmer har prevd a forklare

den manglende breinteressen utover pa 1900-tallet:

I Norge indgaar sjelden forcering av bree som nedvendig led i bestigningerne. Tindestigeren

faar derfor liten udvikling i isarbeide og faler sig som oftest mindre hjemme paa brat is end

i fjeld. (Ibid, s. 208).
Senere skrev han at; “Utpreget isarbeide har klubbens medlemmer i liten utstrekning gitt seg i kast med.
Nordmenn er - merkelig nok - lite innstillet pa denne side ved tindesporten [...}”. Forklaringen pa dette
var at det var tindene som hadde den ledende posisjonen og: “[...] som ledd i bestigninger [...] inngér
skjeldent sterre brearbeide [...]”. (Tonsberg 1933, s. 48). Hederlige unntak var Henning Tensberg selv,
og O. Bjerknes, begge medlemmer av Norsk Tindeklubb. De gjennomfarte flere krevende turer som
omfattet store deler av breen i 1910, 1912 og 1913, i tillegg til en rekke klatreturer i ulike
fjellomrader. (Tensberg 1933, Giverholt 1946).

Noen av de ivrigste klatrerne i det norske fjellsportsmilj@et s imidlertid nye utfordringer i
Jostedalsbreen, nemlig vinterturer med ski og overnattingsutstyr. Ferdinand Scheldrup og fire kamerater
var f.eks. de farste “turistene” som la ut pa langtur over Jostedalsbreen om vinteren. (Scheldrup 1922,

s. 173). Rundt 1930 gjorde ogsa Martin Mehren, Rolv @degaard og Boye Schlytter tilsvarende skiturer,
de to siste vel og merke pd sommerstid. (@degaard 1932, Mehren 1936). I 1920 og 1930-arene var det
ogsa andre friluftsfolk som oppsekte Jostedalsbreen for & ga pé ski. (Henden 1968, @ygard 1980).
Hvilket omfang disse skiturene hadde pé denne tiden er imidlertid vanskelig a dokumentere da

kildematerialet er begrenset.
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5.7. Noen arsaker til og virkninger av turismen pa Jostedalsbreen

Jeg har tidligere gjort rede for tidsinden pa 1800-tallet som ferte til at borgerne sekte ut i naturen for
naturopplevelsenes skyld og dermed la grunnlaget for turismen og friluftslivet i Norge generelt og pa
Jostedalsbreen spesielt. Enkelte faktorer som var med pi a forsterke veksten i turismen pé
Jostedalsbreen mot slutten av 1800-tallet kan ogsa sees pd som virkninger av turismen. I dette kapittelet
vil jeg gjere rede for noen slike faktorer, som markedsfering, bedre transportmuligheter, fremveksten av

hoteller, etableringen av skysslag og turistforeningenes arbeid med tilrettelegging for turisme.

Markedsfaring

De ferste turistene fikk trolig kjennskap til Jostedalsbreen gjennom topografiske beskrivelser og
vitenskapelige artikler. Nar turistene selv begynte 3 skrive reiseberetninger forte dette til at breen ble
“markedsfart” i stadig videre kretser. Markedsfaringen ble ogsd mer omfattende ettersom turistene og
fjellsportsfolkenes turbeskrivelser kunne publiseres i turistforeningenes arbeker. Det ble viden kjent
hvilke mektige naturopplevelser man kunne fi ved & vandre pd breen. Naturen var urert og helt unik pa

den tiden som idag.

Skotten James D_avid Forbes og engelskmannen John Robert Campbell gav Norge og Jostedalsbreen
publisitet i England. (Forbes 1853, Campbell 1871). Deres reisebeskrivelser inspirerte trolig mange
britter til § oppseke fjellomridene i Norge. J. Snoad skriver f.eks. at William C. Slingsby leste utgivelser
av bdde Forbes og Campbell. (Snoad 1994, s. 35). Professor James D. Forbes' avhandling ér allerede
nevnt, og i 1869 skrev Campbell en artikkel om norske fiell i T%e Alpine Journal '® 1 1871 gav han ogsi
ut boken: How fo see Norway. I den var det spesielt to fjellomrader han festet seg ved, nemlig
Jotunheimen og Jostedalsbreen. Selv hadde han besgkt omradene rundt breen under 6 sommerturer i
begynnelsen av 1860-arene. Han reiste rundt store deler av breen og var bl.a. inne ved brearmene i Loen
og Olden. Videre besteg han Ceciliekruna og omtalte Beiumsbreen i Fjerland som: “[...] the most
striking glacier I know in Norway”. (Campbell 1871, s. 65). I hvilken grad han selv hadde ferdest oppe

pé selve breen er imidlertid vanskelig 8 si ut fra hans egne beskrivelser.

Markedsferingen av Jostedalsbreen i Norge var det nordmenn som stod for. Ivar Aasen var tidlig ute
med artikkelen i Dalen. De farste artikklen i DNT arbgkene, som omhandlet Jostedalsbreen, kom ut
med arboken i 1874. (Bohr 1874, Keilhau 1874). Reisehdndbok-forfatteren Yngvar Nielsen var

'6 Den engelske The Alpine Club's tidsskrift. (Unsworth 1992, s. 21).
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imidlertid trolig den viktigste bidragsyteren til at turismen rundt Jostedalsbreen tiltok i omfang mot

slutten av 1800-tallet. Allerede i 1864 gikk han for ferste gang over breen, fra Jostedalen til Oppstryn,
sammen med sin far. Arbeidet med Reisehaandbog over Norge startet han pa i 1873, Den ble gitt ut 6
ar senere i 1879 og kom deretter ut i stadig nye og sterre utgaver frem til 1915. (Nielsen 1908, Eide
1959, 5. 45), |

Bedre transportmuligheter
En viktig faktor som gjorde naturen og naturopplevelsen mer tilgjengelig utover pa 1800-tallet, og
rundt &r 1900, var stadig bedre transportmuligheter. (Gokseyr 1994, s. 186). Dette var ogsa viktig for

turismen pa Jostedalsbreen.

Skikkelige veier eksisterte knapt i omradet rundt Jostedalsbreen pa 1800-tallet, og en sorenskriver skrev
i 1823 at: “Sgen er og vil blive Bergenhusingernes Communications-Vei”. (Forsund 1983, s. 93). Han
fikk lenge rett. Nesten all samferdsel i Sogn og Fjordane foregikk til sjgs helt frem til 1930-drene.
(Fersund 1983). Pa sjeen var det tidkrevende & ta seg fram med arer og seil. Det kunne f.eks. ta uker &
komme seg fra Bergen og inn til de innerste bygdene i Sognefjorden. For turistene og for alle andre
reisende utgjorde dermed starten pa dampbattrafikken en revolusjon. Theodor Caspari pekte pa at

reiselivet generelt her i landet ble fremmet av utbedrete transportmuligheter pa 1800-tallet:

Alt eftersom nu Samferdselsmidlerne udigjennem 60-Aarene bedres, gamle Veie omiegges

og nye bygges, Jernbaner og Dampskibsruter lzgges, Skydsstationer udvides, og Hoteller

skyder op, altsom Reiselivet som Folge heraf fremmes og tar faste Former, Turisttrafikken

blir en fast aarveis Institution [...]. (Caspari 1917, s. 107).
Enkelte reisebeskrivelser tyder pd at turistene benyttet dampbatene pa sine reiser til omradet rundt
Jostedalsbreen. Sannsynligvis var det en sammenheng mellom gkningen i turismen og organiseringen av
“Fylkesbaatene” som begynte a trafikkere Sognefjorden regelmessig i 1858. Fra da av fikk Nordre
Bergenhus Amt, som administrerte fylkesbatene, dampskipet Framnes i trafikk pa Sognefjorden. Aret
etter begynte Fjalir & trafikkere Sunnfjord og Nordfjord og i drene som fulgte ble det stadig flere bater
og lokalruter. (Ibid, s. 54). Antall stoppesteder gkte f.eks. fra 42 i 1858, til 139 i 1893 og til 180
stoppesteder i 1908. (Ibid, s. 75). Tilsvarende gkte passasjertrafikken fra 19 395 reisende i 1862 til
86 994 reisende i 1887. (Ibid, s. 67).
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Fremveksten av hoteller og gjestgiverier

Gkningen i turismen forte trolig til okt etterspersel etter steder 4 overnatte. Noen av turistene som
oppsekte Jostedalsbreen fikk overnatte hos lokale gardbrukere i deres private hjem eller pa stre. 1
1881 var det f.eks. noen turister som skulle gi over breen fra Faberg til Greidung. De hadde tatt sikte

pé a kunne overnatte pd @ies®teren gverst i Jostedalen:

I asregn stod vi udenfor szterldgen. "Skal vi ikke slippe ind", spurte jeg utalmodig;
det silede ned ad paraplyen. "Du for vente, kua er inde”, var svaret. Da kua endelig
var melket og skubbet ud, slap vi ind. (Agr. 1886, s. 41).

Renslighet og plassmangel gjorde disse overnattingene til en prevelse for mange fine byfolk, og da var
prestegdrden det nermeste man kunne komme et “dannet” hjem i bygde-Norge. Noen av de forste
turistene 1 Jostedalen sgkte derfor tak over hodet hos presten. (Naumann 1857, s. 65, Forbes 1853,

s. 159). Men enkelte gardbrukere var tidlig ute med a kunne tilby turistene overnatting. Allerede i 1850-
drene nevnes feks. gdrden Kronen i Krundalen som et respektabelt overnattingsted. (Forbes 1853,

s. 161). Det ser ut til at brukerne pa garden tok godt vare pa denne tradisjonen utover pa 1800-tallet. I
1884 opplyste nemlig Thager Kronen om at det var et herberge pa gérden hans. Videre kunne han sta til
tieneste med 4 skaffe hesteskyss, veiviser og barer for de reisende. P4 oppfordring fra Theger Kronen
selv, kunne en turist med initialene E. B. H. informere om dette i en artikkel i DNT"s &rbok for 1884.
(E.B.H 1884, s. 1),

Forgvrig var det mulig a f3 overnatte pa skysstasjonene. I 1896 opplyste feks. C. W. Patchell at det
fantes “accommodation” pa Sperle i Jostedalen. I samme artikkel beklaget han imidlertid at det ikke
fantes overnattingstilbud lenger nord i dalen. (Patchell 1896, s. 65). Sannsynligvis visste han ikke om at
Rasmus L. Faaberg hadde innlosjert Slingsby og Hastings i sin 3-roms temmerhytte allerede i 1890.
Hytten var satt opp som et herberge, og Faberg omtalte seg selv som “herbergeier” i et brev til
amtmannen i 1893. (Slingby 1890, S.A.B. Fylk.m. S. og Fjrd. XIII. I.C.a. Jrl. 1883-1886. Brev. 28.
aug). Ferst i 1920 ble det bygget turisthotell i Jostedalen. Dette ble oppfert ved Elvekrok med utsikt til
Nigardsbreen. (Kjervik 1989, s. 103).

I Oppstryn var det lenge garden Greidung som fungerte som overnattingsted for breturistene. I likhet

med brukerne av Faberg og Kronen, kunne man pa Greidung skaffe de reisende skyss, veiviser, barer

'7 Kronen bel flittig brukt som overnattingsted utover pa 1800-tallet ogsa. Det bekrefier tallene p3 girdens gjestebok.
(Kronen, Gjestebok for grden Kronen drene 1912-1951).
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og tak over hodet. (Gredung, NBA's fererhndbok for 4rene 1883 - 1940). Etter pningen av

Strynefjellsvegen i 1896 ble det ogsd bygget hoteller ikke sa langt fra Oppstryn. I 1897 stod f.eks.
hotellet pa Hjelle ferdig og i 1903 ble Videsater hotell, nesten oppe pa Strynefjellet, dpnet. (Berge
1963, s. 109, Scheen 1969, s. 48).

'Det ble ogsa satt opp gjestgiverier og hoteller i tilknytning til de andre breovergangene. I 1896 kunne
C. W. Patchell informere sine lesere om at det var mulig 4 overnatte pa et lite gjestgiveri i Brigsdal ved
Oldevatnet. (Patchell 1896, s. 65). I selve Olden kunne man forgvrig ta inn pd W. Yris hotell, og i Loen
pé hotell Alexandra. Pa gstsiden av Lovatnet, inne i Kjenndalen, ble det satt opp en stue som
turiststasjon. Gérden Lunde i Jelster etablerte seg som turiststasjonen allerede rundt 1880, mens Daniel
Aamot apnet skysstasjon i Stardalen rundt 1890. I Fjzrland ble hotell Mundal apnet i 1891, og avlastet
dermed Mikkel S. Mundal sin butikk som tidligere ogsa hadde fungert som overnattingsted. (Slingsby
1904, Nielsen 1908, Nesdal 1983, Mundal 1991).

Skélatarnet var ogsa et overnattingsalternativ for folk som ferdest pd breen. Tarnet ble bygget i 1891 pa
toppen av fjellet “Skala” etter initiativ fra dr. Hans Henrik Gerhard Klouman. Bergen turistforening
overtok etterhvert ansvaret for tirnet og i 1899 var alt klart til 4 ta imot de farste overnattingsgjestene.
(Bing 1897, Notiser. Turistforeningen for Bergen by og stift. Arbok 1898, Faleide 1991).

Bygdefolket organiserte seg i skysslag

Fra hotellene, gjestgiveriene og ikke minst fra kaiene der turistskipene la til, var det mange steder
nedvendig 4 finne en transportordning for turistene inn til brearmene. I Olden innebar f eks. transporten
en meysommelig reise da denne lille bygda ligger relativt langt fra Brigsdalsbreen og Mjelkevollsbreen
som var og er de store bre-attraksjonene i omradet. Lasningen var at bygdefolket slo seg sammen i
skysslag der hver og en stilte opp med det man hadde av hester og vogner. Denne transporten var farst
og fremst beregnet pd turister som ensket & se breen pa nart hold, men fasilitetene kom trolig ogsa
brevandrerne tilgode. Skysslagene var organisert slik at sommerens inntekter ble delt imellom
gardbrukerne utpa hesten nér turisttrafikken var over. Fra Olden til Eide ble turistene transportert med
stolkjerrer langs bygdeveien. Fra Eide gikk turen med bat over Oldevatnet inn til Kvamme. Der megtte
andre gardbrukere opp pé bryggen og kjerte turistene videre inn til breen. Ettersperselen etter batskyss
kunne vare stor. I 1893 rodde man f.eks. 33 robater over Oldevatnet, alle fulle av turister som ville se

Brigsdalsbreen. Senere, 1 1926 - 1927 kunne det pd enkelte dager vere 1300 mennesker som reiste
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innover i dalen for 4 se pa breene. (Nielsen 1908, s. 104, Prestgard 1928, s. 24, Eide 1955, s. 37, Eide
1959, s. 44).

...............

I nabobygda Loen ble det bdde dannet skysslag og “Dampbatlag”. Som p& Oldevatnet métte turistene
roes over Lovatnet frem til 1893 da man dannet dampbatlaget, kjgpte biten Gordon og satte den inn i
turisttrafikken. Dampbater erstattet ogs3 robatene pa Veitastrondsvatnet inn til Veitastrond, pa
Jelstervatnet/Kjesnesfjorden inn til Lunde, p& Oldevatnet inn til Kvamme og pé Strynevatnet over til
Oppstryn. (Ibid). “Gjennem Anskaffelsen af Dampslupper er Adkomsten nu overalt meget let |...]”,
skrev Yngvar Nielsen i sin “Reisehaandbog over Norge” i 1908. (Nielsen 1908, s. 105).

I Fjarland gikk bendene sammen i et andelslag i 1889. Da hadde de béde rett og plikt til 4 stille hest og
stolkjerre for transport av turister inn til breene. Samtidig var de pliktet til & sta for bygging og
vedlikehold av kjerreveier. Inn til Bayabreen ble det f.eks. bygget vei i 1891. Enkelte dager, nar de
store cruiseskipene anlep Fjerlandsfjorden, kunne det vare bestilt hele 55 stolkjerrer til breen kl. 9
lerdags morgen, slik et eksempel fra 1912 viser. (Mauritzen 1991, s. 23).

De frivillige organisasjonene begynte A tilrettelegge for turisme

I 1890-arene samarbeidet bygdefolket med enkelte turistforeninger for & utbedre bl.a. veier, broer og
stier rundt Jostedalsbreen. I 1896 startet f eks. Bergen fjellmannalag pa arbeidet med 4 utbedre en sti fra
Austerdalsbreen og opp pa selve Jostedalsbreen etter ruten som William C. Slingsby hadde gétt 2 ar
tidligere. I 1897 uttalte Kristian M. Bing at: “[...] ruten Austerdalsbraen - Olden er den mest storartede
af Jostedalsbreens overgange”. ( Bing 1897, s. 84). Det var han som hadde vart foregangsmann for
prosjektet aret for. Amtsingenigr Borch hadde da fatt i oppdrag & konstruere en sti i fiellsiden opp til det
ovenforliggende breplataet. Dette prosjektet hadde forgvrig DNT bevilget 500 kr. av “statsbidraget” i
1895/96 for 4 fa gjort. Stien ble konstruert ved  sprenge ut trinn i fjellet mellom Loke- og Odinsbreen i
lepet av sommeren. Arbeidet ble avsluttet den 1. juli 1896 med det resultat at ca. 30 personer var i stand
til 4 krysse Jostedalsbreen fra Veitastranden til Olden, s3 4 si i halene pa Slingsby og Mundal. I arene
som fulgte skulle dette komme til & bli en svart popular rute. (Bing 1897, Martens 1897, Backer 1961).
I en artikkel om Bergens Fjellmannalag sin tur til Jostedalsbreen i 1908 uttrykte artikkelforfatteren
t.o.m. et gnske om & gjore Austerdalsbreen almindelig tilgjengelig:
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Derngst vil jeg faste opmerksomheten ved, at Norge ikke har rad til at spare de faa tusen
kroner, som skal til for at Austerdalsbreen - det magtigste av alle vore isvidundere - kan bli
almindelig tilgjaengelig. (Renne 1909, s. 101).

DNT var med pa & bidra til dette ved a stette patentferer Lasse Neset i arbeidet med i etablere en
turisthytte p& Tungestalen, like ved Austerdalsbreen, f.o.m. 1910. Omtrent samtidig begynte
organisasjonen forevrig 4 stette turiststasjonen Kronen i Jostedalen. (Kronen, Gjestebok for garden
Kronen drene 1912-1951, Hagen 1992).
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Selv mot slutten av 1800-tallet var reisende et sjeldent syn i enkelte av bygdene rundt Jostedalsbreen.

Moorfield's reiseskildring fra 1888 er et eksempel pa hvordan et mete mellom turistene og bygdefolket i
de isolerte bredalene kunne fortone seg. Han og en kamerat ankormn Nystglen ved Veitastrond hvor de
skulle starte pa en bretur og opplevde at det ble stor oppstandelse pa seteren: “Here we found, that they
had so few visitors, that we were objects of great terror to the children, and of intense curiosity to the
older natives [...].” (Moorfield 1888, s. 43). Etter turen over breen ankom de garden Fonn i Stardalen
hvor de ble mett pa liknende mate. Folk lurte dessuten pa hvor de hadde kommet fra: “Whence we had
come was therefore doubtless a mystery to these simple folk”. (Moorfield 1888, s. 47). En liknende
opplevelse hadde ogsa William C. Slingsby pa en liten gard etter nedstigningen av Kjenndalsbreen: “The
people received us very hospitably, thought we had come from the skies and were long before they
belived our tale”. (Slingsby 1881, s. 108).

Mange steder tok det imidlertid ikke lang tid fer enkelte bygdefolk viste stor interesse for turistenes og
fjellsportsfolkenes turer pa breen. Enkelte beretninger kan bekrefte at bygdefolket lot seg inspirere til &
foreta breturer som ikke hadde noe med den tradisjonelle nytteferdselen pd breen a gjere. Fra Stardalen
er det et eksempel pa at bygdefolket gjorde etter turene til de tilreisende. Engelskmannen Russel Starr
gikk over breen fra Stardalen til Veitastrond i 1885. Fire &r senere var det flere i bygda som gikk den
samme ruten, til de kunne se ned i Langedalen pd Veitastrond-siden: “[...] to find out the way which
Mr. Russell Starr had discoverd”. (Slingsby 1890, s. 27). Den samme idéen hadde tydeligvis noen pé
Veitastrond-siden ogsé: “Like the Stardal men too, earley last summer, three guids in embryo crossed

the snows to the head of Tvardal just to find out the way”. (Slingsby 1890, s. 34).

I det siste tilfellet var det ifelge Slingsby tre farere som gikk over for & bli kjent pa ruten. Disse karene
kan nok hatt skonomiske motiver for turen, men samtidig er det mye som tyder pa at mange av fareme
hadde stor glede av turene sine. Tidligere har jeg vart inne pd at farerne kunne vare vel si entusiastiske
og oppriktig interesserte som turistene. Midt i hayonna ble f.eks. Lars J. Batalden tilbudt 4 vare med
Slingsby og Ecroyd da de skulle utforske Mjglkevollsbreen i 1884:

Lars, still thirsting for glory, and promised the use of my wife's ice-axe, hailed with
delight the proposition that he should join us, and I belive would have been really glad
to go without any payment whatsoever, had he wished to be niggardly, as he seemd to
be very anxious to emulate the deeds of his ancestors, and to feel, as they undoubtedly
did, at home on the snow-fields. (Slingsby 1904, s. 316).
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Jens Gabriel Rusteen ble ogsé spurt om 4 sla felg: “We pointed to the glacier sparkling like diamonds in
the sun, showes him a business-like axe, which we had brought for his use, and asked him if he would
go up there “for moro skyld” 7 “Ja, Ja”, he replied”. (Ibid).

“Utferdshug”

Det virker som om enkelte av de lokale karene adopterte det sportslige synet pa bre- og fjellvandring
som fiellsportsfolkene hadde. Johannes Vigdal uttrykte f.eks. skuffelse over at han og fiellsportsmannen
H. A. Day ikke var de forste som hadde gatt Jostedalsbreen pa langs i 1901. En kaptein Edvard Aanes
kunne nemlig fortelle dem at Bing hadde vert hele 3 ar tidligere ute. (Day 1902, s. 148). Videre skrev
Birger Huun at: “Mikkel Mundal var ingen almindelig farer, der gikk for 4 tjene nogen kroner om dagen
ved & slepe turister over til Lunde. Han var den idealistiske sportsmann [...]” (Huun 1933, s. 245). Noe
som kom klart frem da Slingsby foreslo for Mundal 4 krysse Fonndalskaret en av dagene etter deres
utforskning av Austerdalsbreen. Men nei, det vil han ikke vite noe av. Det hadde vart gjort tidligere og
smakte ikke av eventyr. Mikkel ble nesten fornermet over Slingsby's forslag. (Slingsby 1990, 5. 163).

Mye tyder ogsé pd at enkelte breforere utover pd 1900-tallet ble grepet av den samme entusiasmen over

brenaturen som turistene og fjellsportsfolkene. Om Elias M. Hogrenning er det skrevet at:

Nar det lid fram pa sumaren og fjelli tek til 4 berrkast, lokkar dei og dreg. Og ein
god dag stryk han frd kjerring og born og fer upp i fielli og bredane [...] I eventyri
les vi um vene gjentor som vart bergtekne. Men store, sterke menn kan og verta
bergtekne av dei norske fjelli. Dei som fyrst vert bergtekne, kjem seg vondt eller
aldri meir lause att. So er det og med Elias Hogrenning. (Myrhaug 1933, s. 247).

Patentfereren Tore O. Eide i Oldedalen skrev i den sammenheng en artikkel i Turistforeningen for

Bergen by og stift sin arbok fra 1901 der han ble rent poetisk i sine begeistrete naturskildringer:

En faar “utferdshug” en saadan dag. Man drages mod hegiden - husker alle fjeldturene

med de storslagne utsyn over hei og tind, - man lzenges efter fjeldet med sne under fod

og vekslende syn mod det evige blaa [...] Jeg vil med! Jeg vil vaske mig ren i de hvasseste

vindes bad! Jeg vil heit! Jeg vil dukke mig ren i det skinnende debefad. (Eide 1901, s. 28).
Mikkel Mundal uttrykte kanskje noe av det samme pa sin spesielle méte da han sa: “Det er med fieldture
just som med tobak, faar man forst smagen derpaa, saa er man ikke god for at holde op”. (Bing 1896,

s.27).
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Bygdefolkets friluftsliv

I eksemplene ovenfor dro brefarerne og lokalbefolkningen p4 tur etter & ha blitt inspirert av
fjellsportsfolkene, eller pa initiativ fra disse. Fjellklatreren Henning Tonsberg mente at dette var vanlig
blant fjellbendene pi denne tiden. Han skrev at fijellbendene forst ble inspirert til & foreta fjellturer for
turens egen del etter at turistene og fjellsportfolkene hadde gitt foran og “vist vei”. Den lokale
gardbrukeren Hans Olsen Vigdal sin bestigning av Store Skagastelstind, 1 “hlene” pa dansken Carl
Hall, ble brukt som et eksempel pa dette:

1 1890 far vi atter se et av de overbevisende utslag av bondebefolkningens iboende
evner, denne karakteristiske reageren nar en annen utmerker sig - men forst da.
Danskens seire gav ikke sogningen Hans Olsen Vigdal ro. Alene og i all stillhet
snek han sig op i Skagastelstinden og nér platdet under Hefteyrennen. (Tensberg
1933, s. 26).

I den sammenheng skriver Ben Johnsen folgende om fjellklatrermiljeet pd samme tid: “Det er [...] ytterst
fa eksempler pa at farerne selv tok initiativ til turer eller dro av sted pé egen hand ”. (Johnsen 1991,

5. 84). Walt Unsworth hevder at det var tilsvarende forhold i Alpene pd samme tid: “The great peaks
and glaciers were of no interest to the native population before visitors arrived”. (Unsworth 1992,

5. 23).

Slike eksempler er det heller ikke mange av fra Jostedalsbreen, men dette kan forklares med manglende
kilder. Vi vet at bygdefolket ikke skrev om opplevelsene sine slik mange av turistene og fjellsports-
folkene gjorde. Likevel er det f.eks. dokumentert at gidrdbrukerne Rasmus R. Aabrekke og Anders E.
Brigsdal “gjendpnet” overgangen meliom Oldedalen og Krundalen pa eget initiativ i 1888. (S.A.B.
Fylk.m. S. og Fjrd. XIII. Ymse. 1 K 1. L. 4. Vegv. Jost.br. Brev. 5. jun. 1890). Med gjendpning mener
jeg at rutene ble gatt pa nytt, etter 4 ha vaert ute av bruk i en lengre periode. Samme ar gjendpnet Bertel
E. Fonn og Hans E. Fonn, samt flere andre Jalstringer, ruten mellom Fonn i Stardalen og Fjarland.
(Turistforeningen for Bergen by og stift. Arbok 1895, s. 7). Videre ble det foretatt flere omfattende
turer pa initiativ fra A. Kvamme og Martines Kvamme fra Olden i 1894. Sammen med 4 sambygdinger
gikk de bla. tur/retur fra garden Brigsdal, over Kattenakken, “[...] til gvre rand af Langedalsbrazen”.
(Ibid s. 9). A. Kvamme hevdet forgvrig at de var de ferste som gjorde denne turen. Samme sommer var
20 Lodgler pa tur til “Lodalskaupen”. Fem av dem, deriblandt fereren Elias M. Hogrenning, besteg
selve toppunktet. (Ibid).
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Bing fortalte i den forbindelse om gardbrukeren Kolbein Lasseson Erdal, som fulgte med ham pa
ferstebestigningen av Tindefjeld ved Oppstryn i 1893, “[...] at han havde varet oppe paa alle fjeldtoppe
og tinder i Oppstryn undtagen Tindefjeld”. (Bing 1893, s. 29).Videre fortalte Sivert Nesdal at noen
unggutter la ut pa bretur i 1895. De gikk fra Nesdal, opp Ruteflotdalen og bort til Kjenndalskruna.
Derfra gikk de til Stdleskardet og Lodalskapa, ned Brattebakkene til Bedal og hjem i bat over vannet.
(Standal 1994).

Anders Lunde fortalte at det tidligere ble holdt bygdestevner “pa toppen™ av Lundeskardet hver
sommer. (Lavik 1970, s. 1). “Rundt siste hundrearskifte var stemnehelga mellom sogningar og
sunnfjordingar pa Lundefiellet eit drvisst tiltak” (Bruaset 1996, s. 149). Tilsvarende stevner ble ogsa
holdt pa fjellovergangene mellom Oldedalen og Stardalen, samt pd Handspiki mellom Jostedalen og
Skjak. (Ibid). Som jeg har vert inne pa tidligere var ogsd mange av turistene i 1930-arene lokale
bygdefolk som gikk pa ski pa breen, f.eks. i forbindelse med turer i pisken og pinsen. (Gredung, NBA's
forerhandbok for rene 1883 - 1940). P4 denne tiden ser det ut til at rekreasjon og naturopplevelser var
vel sd hyppige arsaker til at bygdefolket la ut pa bretur som f.eks. kommunikasjon og sosiale

sammenkomster.,

Disse eksemplene tyder pd en gryende interesse for brevandring som friluftsliv blandt lokalbefolkningen
fra rundt 1880 - 1890, og at denne interessen fikk rotfeste utover pd 1900-tallet. Fra mitt stisted er det
rart om lokalbefolkningen ikke skulle fa lyst til 4 dra pé breturer for turopplevelsens egen del. Eller som

Tove Nedrelid sier det:

[...] samtidig som man kan fatte at menneskene mest brydde seg om den naturen som
ga faden, faller det vanskelig idag & akseptere at ingen i prim@raringene skal ha hatt
gye for det storslagne, fantastiske i norsk natur. (Nedrelid 1993, s. 29).

Spersmélet er om slike turer hadde blitt gjennomfert om ikke turistene hadde gatt foran som eksempler
pa tilsvarende turer. Turene jeg har vist til ovenfor ble vel og merke ikke foretatt pa direkte initiativ fra
turistene, men det er god grunn til & hevde at lokalbefolkningen i disse tilfellene var pavirket av turistene
og fjellsportsfolkene. Turene ble nemlig foretatt i en periode hvor de tilreisendes turer skulle vaere godt
kjent blandt befolkningen i omradet.

Kun unntaksvis finnes det eldre eksempler pé at lokalbefolkningen rundt Jostedalsbreen reiste pa

breturer tilsynelatende for turens egne del:
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I 1798 eller 1799 ved vinterstid vilde en Ola Boyasva fra Fjerland tage pa ski over
til Jolster. Kommen op pa storbraen fik han imidlertid lyst pa en sterre tur. Og det
berettes med krav pd at vere pdlidelig, at han s drog nordover braen helt til Op-
stryn via Greidungsbrasen; han blev en dag 1 Opstryn og tog samme vei tilbage til
Fjerland. (Turistforeningen for Bergen by og stift . Arbok 1895, s. 5).

Videre ble Lodalskapa besteget allerede i 1844 av Gabriel Knutsen Bedal, Jon Samuelsen Bgdal og Ole
Amesen Drags®t fra Innvik. ** (Ibid, s. 6). De besteg fjellet fra Badal og i den forbindelse skrev
William C. Slingsby at: “[...] for many years a large reward was offered to any person or persons who
should succeed in climbing the mountain from this side [fra Jostedalen]”. (Slingsby 1904, s. 333).

Likevel mé konklusjonen bli at brevandring, som frilufisliv blant bygdefolket, forst ble vanligere etter at
turistene og fjellsportsfolkene for alvor begynte a ferdes pa Jostedalsbreen f.0.m. 1880-drene.

1% Noe forvirring synes det & vaere rundt navnene pi disse karene. Helland opplyste f.eks. at ferstebestigerne var Gabriel
Grusteen, og to andre nordfjordinger. (Helland 1901, s. 4). Mens Slingsby hevder at det var Gabriel Rusteen, en kamerat
av ham og en kar fra Innvik. (Slingsby 1884, s. 10, Slingsby 1904, s. 310). Et annet sted skrev han forevrig Kristen
Rusteen (Slingsby 1902, 5. 92).
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5.9. Sammendrag

Turismen og frilufislivet p& Jostedalsbreen startet allerde rundt 1820 og trolig var det kontinuitet i
turismen gjennom hele1800-tallet. De ferste turistene oppsekte breen p.g.a. sin naturinteresse. Pa
mange méter kan det vere vanskelig a skille mellom noen av disse turistene og naturvitenskapsfolkene.
Turistene fremhevet imidlertid naturopplevelser og begeistring over selve friluftslivet i sine
reisebeskrivelser. Mye tyder pa at deres naturinteresse var med pa & bane vei for den gryende
naturfalelsen og naturdyrkelsen som la grunnlaget for turismen og frilufislivet videre utover pd 1800-
tallet.

Denne gryende naturfelelsen og naturdyrkelsen, forsterkes av nasjonalromantikken i perioden 1830 -
1850. Fjeliet opphayes til Norges “nasjonal natur”. Samtidig medvirket industrialisering og urbanisering
til.at borgerskapet distanserte seg fra naturen. Naturen utgjorde ikke lenger et produksjonslandskap for
dem. Istedet etablerte naturen seg som et fritids- og rekreasjonslandskap i borgerskapets bevisthet.
Opplevelsen av naturen kom i sentrum, og ensket om naturopplevelser gjorde at folk felte en dragning
mot fjell- og bre-landskapet. Disse faktorene farte til at fjell-turismen gkte utover pa 1800-tallet.
Engelskmennene, som var kommet lenger m.h.t. industrialisering og urbanisering, viste vei og

nordmennene fulgte etter, ogsa pa Jostedalsbreen.

Under siste halvdel av 1800-tallet var det betydelig turisttrafikk pa Jostedalsbreen, med en gkning i
1880- og 1890-4rene. P4 denne tiden omfattet turistferdselen stadig flere ruter over breen. Dette var
ruter som var kjent fra gammelt av, men som var gétt ut av bruk rundt 1815, for s3 & bli gétt opp igjen i
lepet en ti-ars periode f.0.m. 1880. Turistene holdt seg til disse kjente rutene og benyttet seg av
veivisere pa turene sine. Rundt hundreérskiftet gir antall brevandrere noe tilbake og trafikken utover pd
1900-tallet var relativt liten. Farst i 1930-3rene tar trafikken seg opp igjen, dels fordi bygdefolket bruker
breen mer aktivt i forbindelse med rekreasjon og dels fordi Jostedalsbreen markedsfares bl.a. i DNT's
ulike publikasjoner.

En gruppe turister som gjorde seg spesielt bemerket 1 1880- og 1890-drene var fjellsportsfolkene. De
skilte seg ut fra den vanlige turist pa flere méter. For det farste foretrakk de & g8 uten veivisere. De var
av den oppfatning at det 13 sterre utfordringer i turene ved 3 klare seg alene, eller bare sammen med
likemenn. Turene deres var dessuten ofte preget av kamp med naturen, der utforskning av nye omréder

lenge var det essensielle. Etterhvert som disse omradene stadig ble mindre 13 utfordringen i & finne nye
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og gjerne vanskeligere ruter. Vanskelighetene og strabasene fikk ofte en sentral plass i

reiseberetningene, og noen turer beskrives som rene felttog mot tindene.

Fjellsporten vokste frem parallelt med den nordiske idrettsbevegelsen, der naturidrettene stod sentralt
pa denne tiden. Impulsene til & drive fjellsport som naturidrett kom likevel trolig fra England, med
engelske fjellsportsfolk som ensket a drive “QOutdoor life” 1 Norge. Fjellsporten var ett av flere uttrykk
for en tidsdnd i samfunnet der prestasjoner og individualisme stod sentralt. I tillegg hadde sannsynligvis
nasjonalismen en viss betydning. Tindebestigninger ble i enkelte miljger sett pd som symboler pi
nasjonal selvhevdelse, i likhet med skiidrettene og polarekspedisjonene. Rundt hundrearskiftet dalte
imidlertid interessen for Jostedalsbreen som arena for fjellsportsfolkene. Andre omrader med
ubestegede tinder virket mer forlokkende. Unntaksvis oppsekte fjellsportsfolk breen utover pa 1900-

tallet, men da i forbindelse med skiturer, gjerne pd vinterstid.

De viktigste arsakene til at Jostedalsbreen ble et attraktivt turistfelt var selvsagt de spektakulzre
omgivelsene, naturopplevelsene og utfordringene omradet kunne by pa. Tidsanden pa slutten av 1800-
tallet var i tillegg med pé 3 legitimere naturdyrkelse og turer i fjellet, samtidig som urbaniseringen og
industrialiseringen var tiltagende i samfunnet. I tillegg fikk byborgerne mere fritid og bedre gkonomi,
kommunikasjonene rundt byene og rundt Jostedalsbreen ble bedre, samtidig som breen ble markedsfert

gjennom reisebeskrivelser og reisehdndbeker.

Noen av virkningene av den gkte turismen var at det vokste opp en turistnaring rundt Jostedalsbreen.
Hoteller ble bygget og skysslag ble organisert. Dette var faktorer som trolig var med pa & gjere reiser i
omridet mer bekvem og mere tiltalende for et sterre publikum. En annen virkning av turismen var at
lokalbefolkningen ble inspirert til selv & legge ut pa breturer for turenes egen del. Breturer for
forngyelsens skyld lar seg knapt dokumentere blant bygdefolket for mot slutten av 1800-tallet.
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6.0. Veiviservesenet for Jostedalsbreen

Innledningsvis i dette kapittelet vil jeg kort gjere rede for hvordan bygdefolket organiserte seg m.h.t.
veivisere rundt 1750. S3 vil jeg gjere rede for fremveksten og organiseringen av det eldste offentlige
veiviservesenet man kjenner til i Norge. Deretter vil jeg komme inn p4 hva som var opptakten til
organiseringen av veiviservesenet, for sd 4 greie ut om hvordan veiviservesenet ble organisert frem
t.0.m. ansettelsen av de forste veiviserne i 1828, Til slutt vil jeg vise hvordan amtet forvaltet

veivisertjenesten frem t.o.m. 1881.

I andre del av kapittelt vil jeg gjore rede for hvordan veiviservesenet ble reorganisert i lepet av 1880-
drene og hvordan det senere ble privatisert. Avslutningsvis vil jeg komme inn p4 hvem brefereme var,

og hvordan de fikk sin yrkesopplering.

Ledsagere for bygdefolket
I 1750 skrev Matthias J. Foss at dersom man skulle over breen mitte man ha med seg lokalkjente folk
som ledsagere. Forholdene pa overgangen mellom Krundalen i Jostedalen og Kvamme i Olden var s

vanskelige at til tross for varder av tre:

[...] maa man have med sig herfra velbekiendte Folk til Ledsagere: at man ikke skal enten
fare vild eller falde ned i de forborgne dybe Huler og Gab, som paa sine Steder findes paa
Brzen, hvor Sneen kan vare sammendreven og ligge loselig ovenpaa Hulerne og Bedakke
dem. (Foss 1750, s. 19).

P4 overgangen mellom Fiberg og Oppstryn var det noe lettere a finne veien ifglge Foss, men likevel:
“[...] maa man have kiendte Veivisere med sig, eftersom Veiene ere ligesaa vildsomme og farlige her”.
(Ibid, s. 20). Disse ledsagerne eller veiviserne var trolig personer som jevnlig hadde benyttet seg av de
tradisjonelle breovergangene i forbindelse med handel og annen ferdsel, slik at de hadde bedre
kjennskap til rutene enn andre. Ingenting tyder pa at disse veiviserne var organisert pa noe vis, eller tok

seg betalt av sambygdinger.
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6.1. Det offentlige veiviservesenet 1826 - 1881

Jeg har tidligere gjort rede for at tilreisende engasjerte veivisere i forbindelse med breturer f.0.m. 1820-
drene. (Se s. 75). Bide biskop Neumann, Bohr, Boeck og Keilhau hadde veivisere, og Neumann kunne
fortelle at engelske turister ogsd benyttet seg av lokale veivisere. (Neumann 1824, s. 59). De reisendes
interesse for Jostedalsbreen la dermed grunnlag for ny naringsvirksomhet blant lokalbefolkningen. I
begynnelsen var det fritt fram for private tiltak. Sokneprest Aabel hevdet f.eks. i 1826 at de reisende ble
tilbudt veivisning av tilfeldige veivisere. (S.A.B. Fylk.m. 8. og Fjrd. XIIT. Ymse. 1 K 1. L. 4. Vegyv.
Jost.br. Brev datert 15. apr. 1826).

Opptakten til erganiseringen av det offentlige veiviservesenet

Nir vitenskapsfolk og turister begynte 4 oppseke Jostedalsbreen pa begynnelsen av 1800-tallet,
utgjorde disse et marked for veiviserne. Veiviserne var som sagt ikke organisert pa noen mate, og tilbud
og etterspersel bestemte prisene pd veivisertjenesten. Dette kommer fram i et brev fra sokneprest Aabel
til amtmannen i Nordre Bergenhus Amt der soknepresten beklaget seg over at de reisende ble utsatt for
vilkarlige og haye priser. (§.A.B. Fylk.m. S. og Fjrd. XIII. Ymse. 1 K 1. L. 4. Vegv. Jost.br. Brev
datert 15. apr. 1826). I det samme brevet henviste han til en samtale mellom de to pa sist avholdte

sommerting for Luster og Jostedalen, hvor presten hadde foreslatt:

[...] at der paa sidstnzvnte Sted [i Jostedalen] maatte af Amtet indsatt vorte en vismand
som mod en fastsat Betaling skulde veere forbundet til at ledsage Reisende over den farlige
og uveibare Justedals-Brazen til Nordfjord. (Ibid).

Aabel begrunnet initiativet med at dette for det farste ville sikre de reisende en veiviser, samt at de
reisende ikke: “[...] udsettes for enkeltes vilkaarlige og ubillige fordringer, men ogsaa for at sikre egnens
beboere en passende Godtgjerelse for en saa farlig og besvarlig Reise [...]”. (Ibid). En annen kilde som
bekrefter at heye priser var et problem, er biskop Neumann i sin rosende omtale av veiviseren sin,
“Skydsskafferen Bernt” fra Marifjera:

[...] som og paa Brzerne; et paalideligt Menneske, og billig i sine Fordringer, hvilket
sidste ellers begynder at gaae af Moden, siden Englenderne have faaet Vane paa at
komme her, og med rund haand at udese Sedler, ei blot af de hvide, men selv af de
blaae og de gule, som havde de intet verd. (Neumann 1824, s. 59).

Av dette ser vi at sokneprest Aabels bekymringer var betimelige. Allerede i 1820-drene var omfanget av
engelske turister p& Jostedalsbreen si stort at det oppstod et behov for 4 regulere prisene p
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veivisertjenestene. Det var altsd starten pa turismen og friluftslivet pa Jostedalsbreen som forte til at det

ble hensiktsmessig og nadvendig & organisere veiviserne i ett veiviservesen.

Som veiviser fra Sogn, anbefalte Aabel Paul Ottesen Mjelvaer (1776-1847), som var eier og gardbruker
pa girden Mjelver i Jostedalen. Han ble beskrevet i brevet som redelig og godt kjent pa breen, og de
vilkdrene han satte var bade billige og passende ifelge folk som presten hadde snakket med. Bruket hans
13 dessuten gunstig til og han var allerede den de fleste reisende henvendte seg til nir de trengte en
veiviser. Dette var ogsa naturlig da garden fungerte som skysstasjon pa den tiden. Aabel foreslo
avslutningsvis at veiviseren skulle avgis et mannskap fra det militaere som hjelpere i forbindelse med
veiviseroppdrag, samt at en tilsvarende anordning ble organisert i Nordfjord. (Ibid, S.A.B. 1875.
Fylk.m. S. og Fjrd. XIII. Sk.st. In. S. 2 A 3. 1843-1936. Brev datert 24. feb).

Organiseringen av det offentlige veiviservesenet

Som felge av initiativet til Aabel kan man felge saksgangen i korrespondansen til og fra amtmannen i
Nordre Bergenhus Amt fra perioden 15. april 1826 til 26. januar 1829. I hovedsak bestar denne
korrespondansen av brev fra amtmannen til fogdene i Sogn og Send- og Nordfjord, og
videreforsendelser til lensmennene i henholdsvis Jostedalen og Oppstryn, samt svarene pa disse
henvendelsene. Ett av svarene, fra lensmann Ole Hansson Urdahl i Jostedalen, stettet initiativet fra

sokneprest Aabel. I et brev datert 29. september 1826 skrev han felgende:

[...] denne underetning ville blive meget nyttig og forebygge mange ubehageligheder
ligesom og den foreslagne Paal Mielver der er bekiendt af sin redelighed synes at vaere
den aller bekvemmeste til at blive ansatt som Veiviser. (S.A.B. Fylk.m. 8. og Fjrd. XIII.
Ymse. 1K 1. L. 4. Vegv. Jost.br. Brev datert 29. sep. 1826)

Fogd Endresen i Sogn kunne i tillegg begrunne behovet for en veiviser med at ordningen kunne virke

forebyggende m.h.t. ulykker. Han skrev at han var:

[...] underrettet om, at der ofte reiser Folk over Justedalsbr&en mellom Nordfjord og
Sogn og det har ved flere Gange varet Tilfelde, at folk ere paa saadan Reise omkomne
ved at falde ned i lissprekkerne, deels paa anden maade, saa anseer jeg det meget gavnligt
at treeffe Indraetning hvorved ovenmeldte Ulykker kan forebygges [...]. (S.A.B. Fylk.m. S.
og Fjrd. XIII. Ymse. 1 K 1. L. 4. Vegv. Jost.br. Brev datert 25. feb. 1827).
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Figur 19. Kopi av brevet sokneprest Aabel sendte il amtmannen i Nordre Bergenhus Amt i 1826.
Hentel fra arkivet til Fylkesmannen i Sogn og Fjordane. XIII. Skysstasjonar. Indre Sogn. 2 A 3. 1843-
1936, ved Statsarkivet i Bergen.
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Amtmann Hagerup fulgte ogsa ridet fra sokneprest Aabel, om & undersgke om tilsvarende anordning

var ngdvendig i Nordfjord. Den 4. mai 1827 skrev sokneprest Kammermeyer et brev til fogd Hanssen i
Send- og Nordfjord, hvor han gjorde rede for de undersgkelser han hadde foretatt, pa amtmannens

foresparsel:

Foranstaltningen er med Bifald funden baade nedvendig og hoyst gavnlig; thi anbefales

i saa henseende enten en eller begge de Mznd Lasse Lassesen og Anders Martinusen,
der bor paa Gaarden Gredung, beliggende tet under Braen, som duelige, paalidelige og
med den heyst farlige Vej saa bekiendte at bemeldte Function Kunde dem overdrages og
de af Amtet dertil ansettes. (S.A.B. Fylk.m. S. og Fjrd. XIII. Ymse. 1 K 1. L. 4. Vegv.
Jost.br. Brev datert 4. mai. 1827).

De to som ble anbefalt som veivisere fra Oppstryn var Lasse Lasseson Gredung (1785-1851) og Anders
Martinusen Erdale Gredung (1791-1853), begge gardbrukere pa hvert sitt bruk pa gérden Greidung.
(Aaland 1932, s. 253). I et brev fra lensmann Kirkhorn i Oppstryn anbefales dessuten gérdbrukeren og
driftekaren Rasmus Martinusen Erdale (1788-1858) som veiviser pd samme overgang,. (Ibid, brev
datert 23. mai. 1827, Dette forarbeidet forte til at amtmannen henvendte seg til “Den Kongelige Norske
Regjerings Justis- og Politi-Departement” i februar 1828. (Ibid. Kladd datert februar 1828). Et dreyt
halvér senere 14 den Kongelige resolusjonen av 20. september 1828 pd amtmann Hagerups kontorpult.

(Ibid, brev datert 4. okt. 1828). I resolusjonen star det falgende:

-Kongl. Res. 1. at her ved Foranstaltning af Amtmanden over nordre Bergenhus Amt
skulle anszttes 2 Veivisere, den ene i Justedalen og den Anden i Indvigens Prastegjeld,
til at ledsage Reisende, der pasere Justedals Braerne, hvis Betaling m. B. reguleres af
Amtmanden,

2. At vedkommende Sessionsdeputation bemundiges til indtil Videre til hjzlp ved
Veivisningen paa Forlangende at afgive til enhver af de anszttende Veivisere et ungt
med de locale Omstendigheder neie bekjent, vaernepligtig Mandskab, hvis Tjenestetid
fastsettes til 7 Aar, og hvem der skal paaligge, personligen at udfere den overtagne
Ombudstjeneste. (Schmidt 1849. Kongelige Resolusjon av 20. september 1828).

Av dette ser vi at amtmannen i Nordre Bergenhus Amt, samt Justis- og Politi-departementet, ans det

som viktig at det ble organisert et veiviservesen pa breovergangen mellom Jostedalen og Stryn.
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Fef. ang. Hnfatt. af 2 Beivijere § Jufedalens og Indrigens Prafteg. 661 1828,

Kongl. Rel. 1. af der ved Foranftaltning a& W mtmanden over 20 Sept.

nordre Bergenbuud mt [Fulle anfortes 2 Veivifere, Den Ene | Jujtedalend og
dew AUnden i Indrigend Praftegjold, Gl at Tedjage Reifende, der pasjere Jus
fiedaté=Wraerne, boid Betaling v B, reguleres af Wmtmanden., 2. i veds=
tommende Sesfionddeputation banbndiges il indiil Bidere til Hixlp ved LVeiz
piisningen paa Forlangende at afgive il enbver af de anfartende Veivijere et
angt med be locale Ddmiandigheder nsie befjendt, varnepligtigt Tandffabd.
buig Tieneftetid Fajtiwetes til 7 Aar, og Hoent der flal paaligge, perjentigen at
udfare ten overtagne Ombuddtieneite. :

Figur 20. Den kongelige resolusjonen slik den ble trykket i Schmidt sin bok “Love, Anordninger,
Tractater, Resolutioner, kundgjorelser, Departementsskrivelser, Circuleer m.m. for Kongeriget Norge i
Tidsrummet 1814-1848", i 1849.

Ansettelsen av veiviserne

S4 til selve ansettelsen av veiviserne. I det siste daterte brevet jeg har hatt til rddighet kunne fogden i

Send- og Nordfjord informere amtmannen om at:

Efter Indberetning fra Lensmand Kirkhorn have baade Lasse Lassesen og Anders Martinusen
Gredung, erklaret sig villige til at paatage sig at vaere Veiviser for Reisende over Jostedals-
braen fra Stryen af paa de i Amtets Skrivelse af 14de October f A der angaaende omhandlede
og med dette Conditioner. Af de nevnte mand anseer Lendsmanden Lasse Lassesen Gredung
for den beqemmeste af disse tvende. Hvilket herved @rbedigst meddeles. (S.A.B. Fylk.m. S. og
Fjrd. XTII. Ymse. 1 K 1. L. 4. Vegv. Jost.br. Brev datert 26. jan. 1829).
Av brevene fra perioden 1826 - 1829 fremgar det imidlertid ikke hvem som ble ansatt som veivisere i
Jostedalen og Oppstryn, og heller ikke om det ble ansatt noen veivisere. Korrespondansen vedrerende
saken etter den 26. januar har ikke vert & finne i arkivimappen. Men i fylkesmannens Journal 7, fra 1879
- 1882, henvises det i 1881 til beskikkelser av brefarere fra 1829, sa beskikkelsene ble foretatt. (S.A.B.
Fylk.m. S. og Fjrd. XIII. 1.C.a. Jrl. 7. 1879-1882). I den sammenheng er det verdt 4 merke seg at det

ikke finnes henvisninger til andre arstall for 1881 vedrerende denne saken i denne journalen.

Selve beskikkelsene av veivisere fra 1829 ble imidlertid innfert i fylkesmannens kopibok fra 1826 -
1831. Initiativet fra sokneprest Aabel i 1826 forte altsa bade frem til en kongelig resolusjon og
offentlige beskikkelser av veivisere bade i Jostedalen og i Oppstryn. Beskikkelsene er datert 10. februar
1829, og den forste beskikkelsen lyder: “Beskikkelse for Lasse Lassesen Gredung af Indvigens
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Praestegjeld til at veere Veiviser over Justedals Braen fra Gredung til Mjelvar”. ' Det henvises til
kongelig resolusjon av 20. september 1828, og brevet fra justis- og politi-departementet 4. oktober
1828. Det andre punktet er beskikkelsen av brefarer Paul Ottesen Mjelvéer som er: “[...] beskikket til

Veiviser over Braeen fra Sogn til Nordfjord”. 2 (S.A.B. Fylkm. S. og Fjrd. XIIT. IB. Kb. 1. 25.7. 1826-
31.12. 1830. 1829. No. 21).
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Figur 21. Beskikkelsen av Lasse Lassesen Gredung fra 1829. Hentet fra arkivet til Fylkesmannen i
Sogn og Fjordane. XIII. I.B. Kopibok 1. 25.7. 1826-31. 12. 1830. 1829. No. 21. Statsarkivet i Bergen,

! Fra Oppstryn hadde trolig bide Lasse L. Gredung, Anders M. E. Gredung og Rasmus M. Erdale fungert som tilfeldige
veivisere i tiden for beskikkelsen fant sted. (S.A.B. Fylk.m. 8. og Fjrd. XIII. Ymse. 1 K 1. L. 4. ¥egv. Jost.br. Brev datert
23. mai. 1827 og 26. jan. 1829). Sannsynligvis har det bodd potensielle veivisere p& Greidung langt tilbake i tid. Gérden
har jo det fortrinnet at den ligger nermest breen pi Oppstryn-siden. Hvis veiviseryrket har gitt i arv fra far til senn, kan
det tenkes at f.eks, Lasse Lassesen sin far Lasse Lassesen Folven (1767-1830) var breferer rundt 1800, (Aaland 1932).

2 Paul Ottesen Mijelvar fungerte sannsynligvis som tilfeldig veiviser i tiden for han ble amtets offisielle veiviser. Han ble
fadt i 1776 som eldste senn og var voksen nok til & vare veiviser i minst 30 &r far han ble beskikket i 1829. Faren hans
Otto Paulson Mjelvar (1747-1832) kan ogsé ha vert veiviser for ham igjen. Det finnes nemlig mange eksempler pi at
veiviseryrket gikk i arv fra far til senn. Slekten deres har vart brukere av gdrdene Mjelver, Lien eller Kronen helt tilbake
til tidlig p& 1600-tallet. (@yane 1994). Dette er alle grder som ligger gunstig til i forhold til breen og breovergangene, og
det har vart veivisere i tilknytning til alle disse girdene i perioder p& 1800- og 1900-tallet.
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Beordring av vernepliktig mannskap i Jostedalen

I brevene fra perioden 1826 - 1829 fremgér det heller ikke noe vedtak om beskikkelse av et
“varnepligtigt Mandskab”, som omtales i resolusjonen fra 1828. Sokneprest Aabel foreslo 1 1826 at et
slikt mannskap skulle bistd veiviseren. Resolusjonen fastslo videre at den lokale “Sessionsdeputation”
skulle avgi unge, lokalkjente, vernepliktige menn som veivisernes hjelpere. Den eneste kilden som viser
at denne ordningen tridte i kraft i denne perioden er et brev i privat eie, utformet som en “sesions-
resolution”. Av dette brevet fremgar det at Anders Andersen Haugen ble beordret til 4 bista Paul

Ottesen Mjelvar i Jostedalen, som veiviser over Jostedalsbreen: >

Sessions-Resolution for Ungt Mandskab Anders Andersen Haugen til at vere til
hjelp med Veivisningen over Justedalsbrzeen fra den 1ste August 1829. (Sessions-
Deputation for det Sognske nationale Jegercorps den 13de October 1829).

Dette var i henhold til “Lov om Varnepligten” av 5. juli 1816. Der det i § 10 stér falgende:

“Til de civile Ombud afgives de fornadne unge Mandskaber, naar disse dertil er villige og af
Overavrigheden forlanges. De tjene som saadanne, i 7 Aar [...]”. (Schmidt 1849, s. 17). Liknende
ordning ble sannsynligvis ogsa iverksatt i Oppstryn, uten at jeg har kilder som bekrefter dette fra denne

perioden.

* Sannsynligvis Anders Andersson Haugen (1809-1882) som den gangen var 20 4r. (@yane 1994).
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6.2. Forvaltningen av veiviservesenet 1829 - 1881

Som jeg har nevnt tidligere, er det ikke arkivert noe korrespondanse vedrarende den offentlige
veivisertjenesten pa Jostedalsbreen etter beskikkelsene i februar 1829. Korrespondanse til og fra
amtmannen angiende denne saken ble trolig ikke gjenopptatt for i 1881. Dette viser fortegnelser gjort i
journalen til fylkesmannen 8. april 1881. (S.AB. Fylk.m. S. og Fjrd. XIII. 1.C.a. Jrl. 7. 1879-1882.

8. apr. 1881). Da skrev amtmannen i Nordre Bergenhus Amt et brev til fogden i Sogn:

Ved Kongl. Resol. af 20 Sept 1828 er bestemt, at der i Jostedalen skal vare en Veiviser

for at ledsage Reisende der passerer Jostedalsbrazen og at hans Betaling derfor skal reguleres
af Amtmanden. I den anledning skal jeg bede undersagt og meddelt, om der nu er ansat
nogen saadan Veiviser og i bekreftende Fald under hvilke Vilkaar. (S.A.B.Fylk.m. S. og
Fjrd. XIII, Ymse. 1 K 1. L. 4. Vegv. Jost.br. Brev datert 8. apr. 1881).

Tilsvarende brev ble ogsa sendt til fogden i Sand- og Nordfjord. (Ibid). Av disse brevene kan det se ut
som om amtmannen i Nordre Bergenhus Amt ikke var oppdatert m.h.t. vetvisertjenesten. Dette er trolig
riktig, for den siste veiviser-beskikkelsen amtmannen foretok selv er fra 1846. Da ble Knud Lassesen
Gredung (1824-1857) beskikket som veiviser etter faren Lasse Lassesen Gredung. (April 1846. N 476.
Fylk m. S. og Fjrd. 1. Aa. Kol. k.b. 35. 1845-1846. S.AB, Aaland 1932).

Overoppsynet med veivisertjenesten delegeres

Arsaken til at amtmannen ikke var oppdatert m.h.t. veivisertjenesten skyldes sannsynligvis at ansvaret
for veivisertjenesten ble delegert til lavere myndigheter rundt 1850. Enkelte kilder tyder pi at en slik
delegering fant sted. En beskikkelse av Anton Thorsen Gredung (1799-1893) som veiviser ble f.eks.
foretatt av lensmannen i Oppstryn i 1857, tilsynelatende uten at hayere myndigheter var inne i bildet.
(S.AB. L.m. Str. og Innv. 27,7. Jrl. 1856-1863).

Amtmannen har trolig ikke mottatt rapporter om hvordan veivisertjenesten ble forvaltet fra sine
embetsmenn. Dette kan ha medfert at amtmannen har mistet oversikten. Dessuten tyder enkelte kilder
pé at hverken fogd eller lensmann har hatt den helt store oversikten selv. I korrespondansen mellom
amtmann, fogder og lensmenn i perioden 1881 - 1882, sparres det nemlig stadig etter kopier av gamle
veiviserkontrakter, uten at slike kan finnes i noen arkiver. (S.A.B. Fylk.m. S. og Fjrd. XIII. Ymse. 1 K
1. L. 4. Vegv. Jost.br. Brev datert 26. sep og 19. nov. 1881 og 4. feb. 1882). Den eneste kilden som
bekrefter beskikkelsen fra 1857 er f eks. lensmannens journal. Noen kontrakt har ikke vert mulig 4
oppspore. (S.AB. L.m. Str. og Innv. 27,7. Jrl 1856-1863. 19. Marts. 1857).
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Veiviserne fra Oppstryn

I 1881 var det tydelig at amtmannen ensket 4 oppdateres m.h.t. veivisertjenesten. I svaret pa
amtmannenens henvendelse fra fogden i Send- og Nordfjord, ble det henvist til lensmannens beskikkelse
utstedt den 8. mai 1857: “[...] for Anton Thorsen Gredung til at fungere som Vejviser over Breden fra
Greidung i Opstryn til Mjelver i Jostedalen [...]”. Videre skrev fogden:

Anton T, Gredung er nu en gammel mand, der ikke paa flere Aar har fungeret som veiviser.
- Losningen, som den kaldes, har i den senere Tid varet udforet efter acort af hvem som
helst og navnlig af Anton T. Gredungs sen, Thor Anthonsen Gredung. (S.A.B. Fylk.m. S.
og Fjrd. XITI. Ymse. 1 K 1. L. 4. Vegv. Jost.br. Brev datert 2. mai 1881.).

I Oppstryn overtok altsa Anton Thorsen Gredung som veiviser i 1857, mens det var sgnnen Thor
Antonsen Gredung (1834-1917) som fungerte som veiviser i 1881. Nar spnnen overtok etter faren vet

jeg ikke. Men kilder viser at sennen f.eks. tok pa seg et veiviseroppdrag i 1875. (B. 1875, s. 149).

Amtets ferste veiviser i Oppstryn, Lasse Lassesen Gredung, dede i 1851. For den tid hadde han overlatt
veiviseransvaret til sin senn Knud Lassesen Gredung. (S.A.B. Fylk.m. 8. og Fjrd. XIII. Ymse. 1 K 1. L.
4. Vegv. Jost.br. Brev datert 22. jun. 1881, Aaland 1932). Denne overtakelsen var amtmannen kjent
med da dette var den siste beskikkelsen som ble foretatt fra hans kontor i april 1846: “-med Vedtagelse
af navnet Knud Lassesen istedetfor Lasse Lassesen, ordlydende med sidstnavntes Beskikkelse af 10.

Februar 1829”. (S.A.B. Fylk.m. S. og Fjrd. LAa. Kol. k.b. 35, 1845-1846. April 1846. N 476).

Veiviseryrket i Oppstryn gikk altsd i arv i to generasjoner inntil Knut Lassesen Gredung dede i 1857.
Da beskikkelsen ble overfart til Anton Thorsen Gredung pa nabobruket. P2 dette tidspunktet var
Knut Lassesen Gredung's senn, Lasse Gredung, bare 11 ar og for ung til & overta etter faren. (Aaland
1932, Folketellingen 1865. 331 B. Stryn). Senere fremgdr det av korrespondansen at Anton Thorsen
Gredung lot veiviseryrket ga i arv til sin sgnn, Thor Antonsen Gredung, sannsynligvis en gang i 1860-
eller 1870-drene, uten at det ble foretatt en formell overtakelse i samrad med det offentlige. (S.A.B.
Fylk.m. S. og Fjrd. XIII. Ymse. 1 K 1. L. 4. Vegv. Jost.br. Brev datert 2. mai 1881). For fullstendig
oversikt over veiviserne fra Oppstryn i perioden 1828 - 1870, se tabell 2 pa neste side.
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Rasmus Martinusen Erdale - Kandidat til veiviserstilling i NBA i 1828

Anders Martinusen Erdale Gredung - Kandidat til veiviserstilling i NBA i 1828

Lasse Lassesen Gredung - Ansatt som NBA sin veiviser fra 1829 til 1846
Knud Lassesen Gredung - Ansatt som NBA sin veiviser fra 1846 til 1857
Absalon Absalonsen Ytreeide - Registrert som vemnepliktig mannskap som skulle

bistd NBA sin veiviser fra 1846

Anton Thorsen Gredung |- Ansatt som NBA sin veiviser fra 1857

Beordring av vernepliktig mannskap i Oppstryn
Nar dt gjelder beordring av vernepliktige mannskap i Oppstryn ser det ut til at amtmannen egentlig
gnsket at Knud Lassesen Gredung skulle tjene sin verneplikt som “veiviser-dreng” i 1846, noe

“Krigscommissariatet” gikk imot:

[...] paa Krigscommissariatets Skrivelse af 24. Marts 1846 om at Knud Lassesen
Gredung ikke antages at kunne afgives til Veiviserdreng paa grund af foranfarte
har Amtet fundet sig foranlediget til at beskikke Knud Lassesen Gredung til
Veiviser [...]”. “- Det bemerkes at denne beskikkelse ikke fritager Knud Lassesen
for den ham paaliggende Vernepligt. (S.A.B. Fylk.m. S. og Fjrd. 1. Aa. Kol. k.b. 35.
1845-1846. April 1846. N 476 og N 478).

Som veiviserens hjelper ble vernepliktige Absalon Absalonsen Ytreeide rekviret. I henhold til pkt. 2 i
den kongelige resolusjonen fra 1828. (S.A.B. Fylk.m. S. og Fjrd. I.Aa. Kol. k.b. 35. 1845-1846. April
1846. N 478. Schmidt 1849, s. 17). Denne ordningen varte imidlertid bare i 6 ar. Da Anton Thorsen
Gredung ble beskikket fikk han nemlig ingen “veiviserdreng”, ifglge lensmannens journal:

[...] med 1 bilag til Fogden i Send- og N. fogderi, skal jeg tillade mig at oplyse, at Gaardmand
Anton Thorsen Gradung, paa Grund af Amtets foranstaaende paategning af 10 f£M, nu for
mig har erkleert sig villig til indtil videre at overtage Veivisertjenesten over Jostedalsbrzen,
uden at erholde noget ungt varnepligt Mandskab. (S.A.B. Lensmannen i Stryn og Innv. 27,7.
Journal 1856-1863. 8. april 1857).

Dette kildematerialet viser at ordningen med et vernepliktig mannskap som skulle bista veiviseren ogsa

ble praktisert i Oppstryn, som i Jostedalen, i én periode.
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Veiviserne fra Jostedalen

I 18881 gnsket amtmannen ogsa & oppdateres m.h.t. situasjonen i Jostedalen. I svaret pa amtmannens

henvendelse; fra lensmann Faaberg, opplyses det at det ikke hadde vaert ansatt noen veiviser i Jostedalen

pi de siste 7 4 8 &r. Dette hadde imidlertid ikke medfert noen vanskeligheter for de reisende, fordi det
bodde en kar i dalen som var godt kvalifisert som veiviser. (S.A.B. Fylk.m. S. og Fjrd. XIII. Ymse. 1 K

1. L. 4. Vegv. Jost.br. Brev datert 19. apr. 1881).

Lensmannen siktet da til sin sgnn Rasmus Larsson Faaberg (1843-1922). Hvem som var veiviser i

Jostedalen etter at Paul Ottesen Mjelvar ble for gammel og for Rasmus Larsson Faaberg overtok rundt

1870 er uvist p.g.a. manglende kildemateriale. * Det eneste som synes pi det rene er at brukerne av

Faaberg, pa ett eller annet tidspunkt, overtok veiviseransvaret. Da kan det tenkes at lensmann Lars

Rasmusson Faaberg (1803-1883) selv fungerte som veiviser inntil sgnnen kunne overta. * (@yane 1994),

For fullstendig oversikt over veiviserne fra Jostedalen i perioden 1820 - 1860, se tabell 3.

Endre Hansson Lien

- Registrert som veiviser i 1820

Anders O. Faaberg - Registrert som veiviser 1 1820

Claus Olson Elvekrog - Registrert som veiviser i 1820
“Skydsskafferen Bernt” - Repgistrert som veiviser pd breen i 1823
Paul Ottesen Mjelvaer - Ansatt som NBA sin veiviser fra 1829

Anders Andersson Haugen.

- Registrert som vernepliktig mannskap som skulle
bistd NBA sin veiviser fra 1829

Lars Rasmusson Faaberg

- Registrert som veiviser i 1850-4rene

% Veiviser-yrket kan ha gatt i arv fra far til senn. Paul Ottesen Mjelvzr’s eldste senn, Anders Paulsen Mijelvzer (1798-
1858) tok f.eks. over bruket etter faren. Men om han, eller andre etterkommere overtok veiviseryrket, er det ingen kilder
som kan bekrefte. Mjelvar fungerte forevrig som skysstasjon frem til 1875, da skyssansvaret ble overfort til girden Nigar.
{Gyane 1994, S.A.B. Fylk.m. 8. og Fjrd. XITI, Sk.st. In. S. 2 A 3. 1843-1936, Brev datert 24, feb. 1875).

3 Faren til lensmann Lars Rasmus Faaberg het Rasmus Endreson Faaberg (1802-1887) og flyttet fra Endreheim under
girden Lien, til girden Faaberg i 1833. Jeg har ingen kilder som kan bekrefte at han var veiviser, men han var sgnn til
Endre Hansson Lien som var veiviser for Gottfried Bohr pd hans tur til Lodalskipa i 1820. (@yane 1994).
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Det offentlige veiviservesenet anno 1881

I 1881 manglet brebygdene offentlig ansatte veivisere. Resultatet av dette var at prisene pa
veivisertjenestene ble vilkérlige, og gjerne for haye, til tross for at det var en viss konkurranse om
veiviseroppdragene. I Oppstryn métte Thor A. Gredung, som uoffisielt overtok som veiviser etter sin
far, konkurrere med Jergen Pedersen Grenfur (1843-1906). I et brev fra Grenfur til lensmann A. Lund i
Stryn bekreftes det at prisnivaet pé veivisertjenesten kunne vere relativt hayt:

[...] jeg har fulgt mange Reisende der over og jeg har hert at der Blev Klaget til Amtet, at
Thore er for Dyr, som han ogsaa er han tar fra - 20 Kr til 40 Kr. Jeg tengte da jeg horte at
det var klaget da tengte jeg det var en som hed Gulber i fra Kristiania som Jeg og min Broder
Iver fulgte over i 1880 han var vred paa Thore for at han var for Dyr. (S.A.B.Fylk.m. S. og
Fjrd. XIII. Ymse. 1 K 1. L. 4. Vegv. Jost.br. Brev 22. jun. 1881).

I Jostedalen kunne Rasmus L. Faaberg sannsynligvis ogsa ta seg godt betalt da han nzrmest hadde
monopol pa veivisningen over til Oppstryn. Kanskje dette var bakgrunnen for at presten i Jostedalen, i
1881, tok initiativ ovenfor amtmannen for & fa reorganisert veiviservesenet. I et brev til fogden i Sogn

etterlyste nemlig presten Wollert Johan Lyder Davidson Frich fast ansatte veivisere:

Jeg skal tillade mig at udtale, at anszttelse af en Veiviser for Reisende, der Krysser
Jostedalsbreen, maa efter min formening ansees for enskelig, for ikke at sige nedvendig
Foranstaltning, T de snart 5 Aar, jeg har boet i Jostedal og kommen i kontakt med alle de
Reisende, har jeg ofte haat Anledning til at beklage, at jeg ikke har kunnet henvise dem til
en fast ansat Forer, men har maatet overlade til dem selve at opsege en Veiviser og at
akkedere med denne om Betalingen, hvilket paa Grunn af de flestes Ubekjennskab til
Sproget forer til atskillige Vanskeligheder. (Ibid. Brev 3. mai 1881).

Dette brevet ble videresendt til amtmannen i Nordre Bergenhus Amt som konkluderte med at det burde
ansettes en veiviser i Jostedalen. (S.A.B. Fylk.m. S. og Fjrd. XIII. 1.C.a. Jrl. 7. 1879-1882. 20. mai
1881). Dette farte til at amtmannen sendte brev til fogdene i Sogn og Send- og Nordfjord der det ble
henvist til “[...] Kongl. Resol. af 20 Sept 1828 [...]” hvor det var bestemt at det skulle vaere offentlig
ansatte veivisere over Jostedalsbreen. (S.A.B. Fylk.m. S. og Fjrd. XIII. Ymse. 1 K 1. L. 4. Vegv.
Jost.br. Brev 8. apr. 1881). Det var i dette brevet han etterlyste informasjon om situasjonen m.h.t.
veiviservesenet i begge fogderiene. Jeg minner om svarene, der det fra Oppstryn opplyses at Anton
Thorsen Gredung hadde overlatt veiviseransvaret til sin senn Thor A. Gredung. Og fra lensmannen i
Jostedalen der det opplyses at Rasmus L. Faaberg var den som vanligvis tok pé seg veiviseroppdrag pa
den siden av breen. (Ibid. Brev 19. apr. og 2. mai 1881).
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6.3. Veiviservesenet reorganiseres 1881 - 1890

Situasjonen m.h.t. til veiviserne i 1881 var nesten den samme som i 1826, da sokneprest Aabel tok
initiativet til et organisert veiviservesen. Denne situasjonen var neppe tilfredstillende, hverken for
veiviserne, det offentlige eller de reisende. Dessuten foreld det en kongelig resolusjon som sa at det
skulle vare offentlig ansatte veivisere pa Jostedalsbreen. Dette var bakgrunnen for at amtmannen i

Nordre Bergenhus Amt startet reorganiseringen av veiviserevesenet i 1881.

Okonomiske forhandlinger.

‘Reorganiseringen av veiviservesenet skulle komme til 4 innebere teffe skonomiske forhandlinger for
Nordre Bergenhus Amt, spesielt i forbindelse med ansettelse av ny veiviser i Jostedalen. At det var
relativt gode penger & tjene som veiviser pa slutten av 1800-tallet er nemlig udiskutabelt. Inntektene
kunne vel og merke variere avhengig av konkurransen, men 20 - 40 kroner for en tur over breen, som i
sitatet ovenfor, var mye penger pa den tiden. Et annet eksempel pé god betaling er falgende episode fra
Nesdal i Olden fra 1889. P4 den tiden var veiviserne i Oppstryn og Faberg igjen organisert av det
offentlige, men ny-oppgétte breoverganger apnet for at andre uoffisielle veivisere kunne tjene gode

penger. Jacob Nzsdal begynte f.eks. pa eget initiativ som veiviser fra Olden. ® P4 en tur forlangte han:

[...] 40 Kr for sig og en Ledsager hos en Tysker, han fulgte hertil f A og uagtet Tyskeren
trackterte ham med baade Aftensmad og @l til, knurrede han over at han ikke erholdt
“Drikkepenge”. De var gaaet ut Ki 3 Morgen og var her K1 8 Aften og Fareren var sikker
paa at vaere hjemme den nzste dag. (S.A.B. Fylkm. S. og Fjrd. XIIT. Ymse. 1 K 1. L. 4.
Vegv. Jost.br. Brev 25. mar. 1890).

Lensmannen i Jostedalen konkluderte i den forbindelse med at: “Sligt foreckommer mig at vare vel

skikket til at skremme Folk fra at besage vore Tractr”. (Ibid).

Nar veivisertjenesten ble regulert av amtet métte det opereres med mer moderate priser. Kanskje dét var
en av grunnene til at amtet ikke til enhver tid ble holdt informert om hvem som var veivisere i 1860- og
1870-arene? I kontrakter fra 1883 kommer det f.eks. klart frem hvilken ulempe det kunne vare for
veiviserne at amtet regulerte prisene. Den gang var lennen fastsatt til 12 kroner for overgangen mellom

Greidung og Faaberg, med et tillegg av 2 kroner hvis turen tok mer enn 14 timer. ’ (Ibid. Kontrakt 26.

¢ Sannsynligvis Yacob Abrahamson Nzsdal (1851-1905). (Aaland 1932).
7 Til sammenlikning ble det i 1826 foreslatt en betaling p3 1 spesidaler (Delt i 5 ort 4 24 skilling) og 60 skilling for 4 fore

en mann pd overgangen Greidung - Faaberg. (1 spesidaler var ca. 4 kroner ved overgangen til kronemyt i 1874). Fra
midten av oktober til midten av mars anbefales det imidlertid 4 hayne betalingen til 2 specidaler: “[...] da saavel Veret
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apr. 1883). Hvis man som uoffisiell veiviser noen ganger kunne fa hele 40 kroner for en tur, innebar

dette en lennsforskjell pa hele 28 eller 26 kroner i forold til amtets regulativ.

Ny veiviser i Oppstryn

I Oppstryn var det lensmannen som fikk ansvaret for 4 lyse ut stillingen som amtets veiviser, og i bygda
var det flere aktuelle kandidater. Jargen Pedersen Grenfur skrev f.eks. til lensmannen at han hadde “stor
trang” for penger og avsluttet brevet med en benn til lensmannen: “Kjare jor vad jeres Kan for at faa
mig ansat [...]". (Ibid. Brev 22. jun. 1881). Grenfur var forevrig gift med Pemille Knutsdatter Gredung,
datteren til den gamle veiviseren Knut Lassesen Gredung. Det var Knut som var sgnn til den farste
offentlig veiviseren fra Oppstryn, og normalt skuile veiviseryrket ha gatt videre i arv fra Knut til sennen
Lasse Gredung. Men da Knut dgde var Lasse bare 11 dr og veiviseryrket ble overiatt av Gredung-
familien pa nabobruket. Grenfur skrev i den forbindelse at hans svigerbror Lasse lenge hadde ensket at
veiviser-kontrakten skulle tilbakefares til familien. (Ibid. Brev 22. jun. 1881, Aaland 1932, S.AB.
Folketellingen 1865. 331 B. Stryn). Granfurs instendige benn og engasjement i saken bekrefter at det

var gkonomisk fordelaktig 4 vare veiviser. *

I tillegg til Per J. Grenfur sgkte ogsd Rasmus Jansen Erdal og Thor A. Gredung pa jobben. ° Til tross
for Grenfurs benn anbefalte lensmann Lund Thor A. Gredung som veiviser. Lensmannens begrunnelse

var som faslger:

Jeg har intet synderlig personlig Bekjendskab til noen af Ansegerne, men efter almindligt
omdemme skal Thor Antonsen Gredung vare den af den mest anbefalelsesverdige. (Ibid. Brev
22. jun. og 27. jun. 1881).

som Feret paa den tid er ustadigere enn paa den evrige Aarets Tid”. (S.A.B. Fylk.m. §. og Fjrd. XIII. Ymse. 1 K 1. L. 4,
Vegv, Jost.br. Brev 15. apr. og 23. mai 1887).

® At veiviseryrket kunne hjclpe p4 ekonomien tyder folgende pa: I februar 1884 erklzrte Lars Larssen Lien at han snsket
4 ta pd seg jobben som veiviser fra Jostedalen. Han gjorde dette for 4 hjelpe noen naboer og to husmenn under sitt eget
bruk slik at disse kunne fi en ekstra inntekt. Selv hadde han bare tenkt 4 ha det formelle ansvaret siden de andre karene
ikke var tilstrekkelig kjent oppe pé breen. Da dette kom for ¢n dag ble disse oppfordret av lensmann Tvedt i Jostedalen til
& gjore seg kjent pd breen og seke pa nytt om et &r; “[...] der er tre fire Personer, nemlig L. Liens 2de Husmznd og 2de af
hans Naboer, der meget gjzrne ensker Posten, kunde det maaske henstilles til en eller flere af disse i indevarende
Sommer, at erhverve det manglende Kjendskab til Braen, mod Udsigt til Ansattelse senere. Det er alle unge og raske
Mznd”. (8.A.B. Fylk.m. 8. og Fjrd. XIII. 1.C.a. Jrl. 1883-1886. Brev 13, feb. og 24. mai 1884).

® Sannsynligvis Rasmus Jansen Erdal (1853-1924). (Aaland 1932).
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Thor A. Gredung tok ogs selv initiativ direkte ovenfor amtmannen i Nordre Bergenhus Amt, vel et

halwvt ar etter at han var blitt anbefalt av lensmann Lund:

I anledning af at min fader Anton Thors. Gredung, som beskikket og ansat Lods eller
Veiviser over Jostedalsbreen er bleven saa gammel, at han for lengere Tid tilbage, ikke
har varet i Stand selv, at forrette som Veiviser men, at jeg som hans eldste Sen, og
Gaardbruger Thor Antons. Gredung har fungert som Veiviser i lengre Tid. Saa er det jeg
herved arb. tillader mig at ansgge det heie Amt om at blive beskikket Veiviser fra
Gredung i Stryen til Faaberg i Jostedalen. I 20 til 30 Aar har jeg forstaaet og forrettet i
min Faders Sted, og Indherberget Reisende og min Dagboginviser, at de reisende, har
fundet sig vel forngiet i Hjemmet, saavel som paa Reisen. (Ibid. Brev 6. jan. 1882).

Amtmannen tok dette brevet og lensmannens anbefaling til folge og startet forhandlinger med Gredung.
Forslag til kontrakter ble utvekslet og kommentert. I et brev framla Thor A. Gredung et forslag om at
han, som offentlig veiviser, burde ha krav pa halve betalingen hvis en konkurrent tok pa seg 4 ledsage
en reisende over breen. Dette begrunnet han med at han selv var kontraktbundet til hele tiden & vare
tigiengelig for de reisende. (Ibid. Brev 26. okt. 1882). Det bekrefter ogsé at konkurransen om turistene
kunne vzre hard i Oppstryn pa denne tiden. Kravet ble imidlertid ikke tatt til felge. Likevel kom partene
til enighet i Oppstryn, og kontrakten mellom Thor A. Gredung og Nordre Bergenhus Amt ble under-
skrevet av veiviseren den 27. mars 1883 og “vedtages” av amtet den 26. april samme ar. (Se figur 23
pé neste side). Samtidig mottok Gredung NBA's fererhdndbok. I den skulle de reisende fere seg opp og
legge til eventuelle kommentarer. Boken skulle si kontrolleres av fogden med jevne mellomrom, noe
som 0gsa ble gjennomfort f.eks. den 19.10. 1986. (Ibid. Kontrakt 27. mar. 1883, Gredung, NBA's
farerhdndbok for drene 1883 - 1940). For fullstendig oversikt over veivisere fra Oppstryn i perioden
1870 - 1940, se tabell 4 pa side 142.
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Figur 23, Kontrakt om Veivisertjeneste fra Opstryn over Jostedalsbrseen.

1. Jeg Thor Antonsen Gredung paatager mig at forrett som Veiviser fra Gredung i Opstryn over Jostedalsbrzen.

2. Jeg skal i den Anledning holde mig tilstede saaledes, at jeg vil kunne tiltrade Veivisertjenesten senest 2 -to timer
efterat den er begjert. Under nedvendigt Fravar stiller jeg i mit Sted en Mand, der godkjendes af Lensmanden i Stryn.

3. Jeg skal vre pligtig til at yde Tjeneste, naarsomhelst det forlanges, ifald det ikke af Hensyn til Veirforhold eller andet
deslige maa ansees farligt at ferdes paa Brazen, Saa skal jeg ogsaa kunne fordre en Hviletid af mindst 12 - tolv Timer
efterat vere vendt tilbage efter udfert Veivisertjeneste.

4, Efterat have udfert Veivisertieneste til Faaberg, skal jeg ikke der tage mere end passende Hviletid forinden jeg vender
tilbage til Gredung.

5. Under Tjenesten skal jeg stedse vere forsynet med et Kompas, mindst 20 favne solid Taug, en @kse, en Kniv, en Naver
og en Stav med forsvarlig Pig.

6. Til Benyttelse for de Reisende skal jeg vare forsynet med:
4 Par Ski med tilherende Stave
4 Par Truger
4 Par Braadder
4 Pigstave
samt Fornadne Ski - og Trugebaand

7. Jeg skal samvittighedsfuldt vaage over de Reisende under Touren over Braen og advare og varge dem mod Skade og
Farere; saa skal jeg ogsaa vise mig hjzlpsom og heflig imod dem.

8. Jeg skal serge for, at de Reisende, som jeg ledsager, indferer sit Navn i en Bog, der vil blive mig tilstillet fra Amtet, og
som jeg stedse skal fare med mig, naar jeg ledsager Reisende. I denne Bog skulle de Reisende ogsaa gives Anledning til at
indfere sine mulige Bemarkninger.

9, Som Godtgjerclse for min Tjeneste betales mig;

a, for hver Tour fra Gredung til Faaberg i Jostedal 12_ tolv_ Kroner med et Tilleg af2_ to_ Kroner, forsaavidt som
Touren uden min Skyld tager mere end 14_ fjorten_ Timer.

b, for hver Tour fra Gredung til Breens haieste Punkt og tilbage 6_ seks_ Kroner.

Som Godtgjerelse for Baring af Tei, hvortil jeg forpligter mig til at skaffe fornadne Bzrere, betales for strzkningen fra
Gredung til Faaberg:

i Tiden fra 14 April til 29 September 10_ ti_ Kroner og i den evrige Del af Aaret 8 otte_ Kroner for en Vagt af indtil
12_tolv_ Kilogram For Strekningen til Heiden af Bren og tilbage betales kun det Halve. Ingen Bzrer maa belastes
med mere end 12 Kilogram.

For Ski, Truger, Braader eller Pigstav med tilbeher, der overlades den Reisende til Benyttelse, betaler han for hver Tour:

for 1Par Ski ...occccvvvvneccerniirereennn, 50_ femti_ Ore.
for 1 Par Truger .........ccceveeeiivnnnnns 40_ forti_ Ore.
for 1 Par Braadder .............cccceeean. 30_ tredve_ Ore.
for 1 Pigstav ......ccocvvvvnercererrcnvanenn 10_ti_ Ore.

Endvidere betales mig for Taug 1_een_ Krone for hver Tour.
Foranstaaende Betaling gjzlder, hvad enten det er enkelt cller flere, som jeg ledsager. Den kan forlanges erlagt, forinden
Touren paabegyndes.

10, Saa ofte som det maatte findes, at jeg har misligholdt nzrverende Kontrakt, skal jeg - forsaavidt ingen sterre Straf
derfor mitte vare bestemt - kunne af Amtmanden paalegges en Bod fra 5 til 10 Kroner til Siryns Fattigkasse.

11, Narvaerende Kontrakt kan opsiges saavel fra det Offentliges som fra min side med 6_ seks_ Maaneders Frist.

(S.AB. Fylk.m. S, og Fjrd. X1II. Ymse. 1 K 1. L. 4. Vegv. Jost.br. Kontrakt 27, mar. 1883).
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Lasse Lassesen Gredung

- Registrert som veiviser i 1871

Thor Antonsen Gredung

- Registrert som veiviser i 1870-arene
- Ansatt som NBA sin veiviser fra 1883
- Patentfarer for DNT fra 1890 til 1910

Jorgen Pedersen Gronfur

- Veiviserkandidat til stilling i NBA i 1883

Rasmus Jansen Erdal

- Veiviserkandidat til stilling i NBA i 1883

Kolbein Lasseson Erdal

- Registrert som breferer i 1893

Tor Thorsson Gredung

- Registrert som brefarer i 1897

Elias Monssen Hogrenning

- Patentferer for DNT fra 1909 til ca. 1930

Klaus Berge

- Patentfgrer for DNT fra 1910 til 1934

Rasmus Thersson Greidung

- Patentfarer for DNT fra 1934 til 1943

Per Jorgensen Grenfur

- Patentforer for DNT fra 1934 til 1938

Jorgen Gregnfur

- Patentfgrer for DNT fra 1939

Ny veiviser i Jostedalen

Den 20. mai 1881 ble det besluttet at det burde ansettes en ny offentlig veiviser i Jostedalen. Fogden i

Sogn gav lensmann Lars R. Faaberg oppdraget med a lyse ut stillingen. Bekjentgjerelsen ble dermed lest

opp pé kirkebakken og oppslag ble hengt opp i prestegdrden den 24. november 1881. To anbud kom

lensmannen i hende. Det ene var fra husmannsennen og laskaren Anders Nielsen Faaberg og det andre

fra gardbrukeren og veiviseren Rasmus L. Faaberg, lensmannens egen sgnn. ° (Ibid.

Brev. 4, 5, 10. jan og 2. jun. 1882). Om anbydernes kvalifikasjoner vttalte lensmannen falgende:

[...] Rasmus Larsen Faaberg er den Mand, som i flere Aar saagodtsom udelukkende har
ledsaget de Reisende over Breden paa forannevnte Streg. Han er saaledes vel bevandret og
kjendt med Breden i enhver henseende, og mange saaledes have leert ham at kjende, som en
erfaren, duelig og paalidelig Veiviser. Anders Nielsen Faaberg er meget litet bekjent med
Reisen over Breden og i vanskelige Tilfzlde har han ingen erfaring. Han ansees derfor vare
mindre paalidelig og ste. Jeg ter saaledes ikke anbefale ham til Veiviser over Breden. (Ibid.

Brev 10. jan. 1882).

'° Trolig var dette den samme Anders Nielsen Faaberg (1850-1931) som drev som husmann pi plassen Bjgrnheim, under

girden @vre Faaberg, f.o.m 1882, (@yane 1994).
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Rasmus L. Faaberg ble dermed anbefalt som veiviser av amtmannen den 6. februar 1882, (S.A.B.
Fylk.m. S. og Fjrd. XIII. I.C.a. Jrl. 7. 1879-1882. 6. feb. 1882).

Av korrespondansen fremgar det at det foregikk forhandlinger over flere mineder i ferste halvdel av
1882, mellom de to partene, om prisen pa veivisertjenesten. Som betaling forlangte Rasmus L. Faaberg
20 kr for hver tur helt over breen. Thor A. Gredung hadde fatt kontraktfestet bare 12 kr, mens tilbudet
fra ham hadde veart helt nede i 8 kr pr. tur helt over breen. Amtmannen konkluderte derfor med at
Faaberg sitt krav var for heyt og anmodet den nye lensmannen i Jostedalen, lensmann Tvedt, om & finne
“[...] en paalidelig Mand, der maatte ville overtage Veivisertjenesten og Baretjenesten over
Jostedalsbraen for en rimeligere Betaling end af Rasmus Larsen Faaberg forlangte [...]”. (S.A.B.
Fylk.m. S. og Fjrd. XIII. Ymse. 1 K 1. L. 4. Vegv. Jost.br. Brev 1. mar. 1882).

Lensmann Tvedt syntes imidlertid ikke at den forlangte betaling var sd urimelig. Han syntes derimot at
Thor A. Gredung var for billig. I et brev til fogden i Sogn papekte han at turen frem og tilbake over
breen tok minst 2 degn. Likevel ble han pilagt av amtet: “[...] at opfordre til Anbud paa Overtagelse af
heromhandlende Veivisertjeneste”. (Ibid. Brev 23. mar og 4. apr. 1882).

Tydeligvis var det mindre konkurranse om den ledige veiviserstillingen i Jostedalen enn i Oppstryn.
Dette tyder pd at det var fa jostedaler som var kompetente veivisere pd Jostedalsbreen pa denne tiden.
Oppfordringen til 2 komme med anbud ble igjen opplest pa kirkebakken og hengt opp i prestegarden
uten at noen meldte sin interesse. Forst etter en muntlig henvendelse meldte det seg to karer; Anders N.
Faaberg igjen og gardbruker Lars Larsson Lien {(1853-1917). Det bemerkes ogsd at Faaberg ikke hadde
trukket sitt anbud tilbake, og lensmann Tvedt understreket ovenfor fogden i Sogn at sistnevnte

utvilsomt var den mest erfarne veiviseren. (Ibid. Brev 12. jun.1882).

S4 vanskelig var det & finne en kvalifisert veiviser i Jostedalen, som kunne bli enig med amtet om en
rimelig godtgjerelse, at amtmannen i Nordre Bergenhus Amt ba Marine- og Post Departementet om 4 f&
lov til & utsette beskikkelsen av ny veiviser. Dette hadde departementet ingenting imot og dermed ble
ansettelsen utsatt. (Ibid. Brev 19, sep. 1882). Nér forhandlingene ble tatt opp pa nytt dret etter ble
Rasmus L. Faaberg gjort oppmerksom pa felgende:

[...] at det i negtende Fald antagelig vil i Reisebgger og lignende blive indtaget til Underretning
for de Reisende, at de ville kunne paaregne billigere Veiviser i Opstryn end i Jostedal, hvoraf
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Falgen antagelig vil blive, at Overgangen over Brzen i Regelen vil blive foretaget fra Opstryn
og ikke fra Jostedal. (Ibid. Brev 9. mars 1883).

Pa denne henvendelsen svarte Rasmus L. Faaberg at “[...] det maatte blive til en Byrde, forbundet med
Andsvar og direkte Tab, at overtage Veivisertjenesten over Breen for en Betaling som den i Kontrakten
opstillede [...]”. (Ibid. Brev 3. apr. 1883). Disse langvarige forhandlingene bekrefter at enkelte veivisere
sannsynligvis foretrakk 3 veare “selvstendig nzeringsdrivende” si lenge det ikke var konkurranse om
veiviseroppdragene. I Oppstryn var konkurransen stor og Gredung foreslo bare 8 kr som nimelig
godtgjerelse pr. veiviseroppdrag. I Jostedalen ser det derimot ut som om Faaberg hadde monopol og

nektet & skrive kontrakt med mindre betalingen var pa kr 20 pr. veiviseroppdrag.

Mens forhandlingen pagikk kunne Faaberg vanfektet fortsette sin veiviservirksomhet. Hosten 1885 kom
det sdgar inn en klage pa takstene han opererte med. Det var herrene M. Daniel Friele fra Bergen og
Herman Wedel Jarlsberg fra Christiania som uitrykte sin misngye etter en tur over breen i august. De
hadde skrevet kiagen inn i en: “[...] Bog til antegning af Reisende [...]”, pa garden Greidung, og kiagen
ble videresendt til amtmannen av lensmann A. Lund i Stryn. (§.A.B. Fylk.m. S. og Fjrd. XIII. Ymse. 1
K 1. L. 4. Vegv. Jost.br. Brev 14. des. 1885. Ibid, brev 23. okt. 1885, Gredung, NBA's farerhandbok
for arene 1883 - 1940).

Hvilke falger deite fikk for Faaberg er uvisst. I arkivet finnes det ikke korrespondanse i saken for fra
april dret etter. Da hadde saken tatt en helt ny vending. Pa initiativ fra lensmannen i Jostedalen erklerte
nemhg Rasmus L. Faaberg seg villig til 4 skrive under p3 konrakten med Nordre Bergenhus Amt. P3 de
samme vilkirene som Thor A. Gredung inngikk pd i 1883. (S.A.B. Fylk.m. S. og Fjrd. XHI. 1.C.a. Jrl.
1883-1886. Brev 9. april 1886. Ibid, og 12. apr. 1886). Kontrakten mellom Rasmus L. Faaberg og
Nordre Bergenhus Amt ble undertegnet av veiviseren den 29. april 1886 og av amtet den 31. mai
samme ir. (S.A.B. Fylk.m. S. og Fjrd. XIII. 1.C.a. J1l. 1883-1886. Kontrakt 31. mai 1886). Figur 24 pd
neste side viser en kopi av kontrakten. For fullstendig oversikt over veivisere fra Jostedalen i perioden
1860 - 1940, se tabell 5 pa side 146.
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Felgen antagelig vil blive, at Overgangen over Brazen i Regelen vil blive foretaget fra Opstryn
og ikke fra Jostedal. (Ibid. Brev 9. mars 1883).

P3 denne henvendelsen svarte Rasmus L. Faaberg at “[...] det maatte blive til en Byrde, forbundet med
Andsvar og direkte Tab, at overtage Veivisertjenesten over Braen for en Betaling som den i Kontrakten
opstillede [...]”. (Ibid. Brev 3. apr. 1883). Disse langvarige forhandlingene bekrefter at enkelte veivisere
sannsynligvis foretrakk 4 vare “selvstendig n®ringsdrivende” sd lenge det ikke var konkurranse om
veiviseroppdragene. I Oppstryn var konkurransen stor og Gredung foreslo bare 8 kr som rimelig
godtgjerelse pr. veiviseroppdrag. I Jostedalen ser det derimot ut som om Faaberg hadde monopol og

nektet 4 skrive kontrakt med mindre betalingen var pé kr 20 pr. veiviseroppdrag.

Mens forhandlingen pagikk kunne Faaberg uanfektet fortsette sin veiviservirksomhet. Hasten 1885 kom
det sdgar inn en klage pa takstene han opererte med. Det var herrene M. Daniel Friele fra Bergen og
Herman Wedel Jarlsberg fra Christiania som uttrykte sin misnaye etter en tur over breen i august. De
hadde skrevet klagen inn i en: “[...] Bog til antegning af Reisende [...]”, pa garden Greidung, og klagen
ble videresendt til amtmannen av lensmann A. Lund i Stryn. (S.A.B. Fylk.m. S. og Fjrd. XIII. Ymse. 1
K 1. L. 4. Vegv. Jost.br. Brev 14. des. 1885. Ibid, brev 23. okt. 1885, Gredung, NBA's farerhandbok
for drene 1883 - 1940).

Hvilke felger dette fikk for Faaberg er uvisst. I arkivet finnes det ikke korrespondanse i saken for fra
april dret etter. Da hadde saken tatt en helt ny vending. Pa initiativ fra lensmannen i Jostedalen erklzrte
nemlig Rasmus L. Faaberg seg villig til 4 skrive under pa konrakten med Nordre Bergenhus Amt. P4 de
samme vilkarene som Thor A. Gredung inngikk pa i 1883. (S.AB. Fylk.m. S. og Fjrd. XIII. 1.C.a. Jtl.
1883-1886. Brev 9. april 1886. Ibid, og 12. apr. 1886). Kontrakten mellom Rasmus L. Faaberg og
Nordre Bergenhus Amt ble undertegnet av veiviseren den 29. april 1886 og av amtet den 31. mai
samme ar. (S.A.B. Fylk.m. S. og Fjrd. XTII. 1.C.a. Jrl. 1883-1886. Kontrakt 31. mai 1886). Figur 24 pa
neste side viser en kopi av kontrakten. For fullstendig oversikt over veivisere fra Jostedalen i perioden
1860 -~ 1940, se tabell 5 pa side 146.

Neste side:

Figur 24. Kontrakten mellom Rasmus L. Faaberg og Nordre Bergenhus Amt fra 31. mai 1886. Hentet
fra Fylkesmannen i Sogn og Fjordane sitt arkiv. XIII. 1.C.a. Journal 7. 1879-1882. Statsarkivet i
Bergen.
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Rasmus Larsson Faaberg

| - Registrert som brefarer i 1870-drene

- Ansatt som NBA sin veiviser fra 1886 til 1890

John Andreas Snethun

- Registrert som breferer i 1880

Johannes Eriksen Snethun

- Registrert som breferer i 1880

Johannes Hansen Vigdal

- Registrert som breferer fra 1880-arene
- Patentferer for DNT, for Jostedalsbreen og
Hurrungane, fra 1890 til 1902

Lars Larsson Lien

- Ansatt som NBA sin veiviser fra 1890
- Patentfarer for DNT fra 1890 til 1907

Anders Grov

- Registrert som kjentmann pa breen i 1890-arene

Lars Rasmusson Faaberg

- Patentforer for DNT fra 1910 til ca. 1930

Lars Haugen

- Registrert som breforer i 1912

Tager Larsson Faaberg

- Patentferer for DNT fra 1930 til 1956

| Anders Hesjevoll - Patentfarer for DNT fra 1933 til ca. 1950

Halvor Horpen - Patentfarer for DNT fra 1935 til 1956

Theger Kronen - Patentforer for DNT fra 1934 o
Leif A. Nordheim - Patentfarer for DNT fra 1934

Veiviserkontraktene reforhandies

I januar 1890 kom det en henvendelse til amtet i forbindelse med prisene pd veivisertjenesten. ' Brevet

er et godt eksempel pd at en frivillige organisasjon prever 4 pavirke det offentlige til fordel for sine egne

medlemmer. Avsenderen var nemlig Den Norske Turistforening, som ensket & forandre prisene pa

veivisertjenestene over Jostedalsbreen til fordel for turistene:

Man finder den efter Kontrakten heraf flydende Betaling adkillig for hei og antager, at den i
betragtelig grad vilde hindre Turister fra Overgangen over Brzen. Turistforeningen vil, som

' De kontraktfestede prisene for en veiviser var 12 kroner for hver tur mellom Greidung og Faaberg, med et tillegg p4 2
kroner hvis furen tok mer enn 14 timer. For barer skulle det betales 10 kroner mellom 14. april og 29. september og 8
kroner ellers i Aret. [ tillegg kom avgifter for leie av utstyr. (S.A.B. Fylk.m. S. og Fird. X1II. Ymse. 1K 1. L. 4. Vegv.

Jost.br. Kontrakt 31. mai. 1886).
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efter deres mening passende Godtgjerelse nzvne: For foreren Kr 12.00, de fornedne Rekvisita
som Taug, thi m.a. iberegnet. For Bazreren Kr. 6.00 [...]. (Ibid. Brev 24. jan. 1890).

Anmodningen fra DNT ble tatt til felge av amtmannen og Thor A. Gredung ble forespurt om han var
villig til & inngé kontrakt pa disse nye betingelsene. P23 dette svarte han som felger:

Deres @rede skrivelse er modtaget og Bemerket. Jeg skulde gnske at Lensmanden vilde gjere
sig en tur over Justedals-Braen - Jeg skal filge ham for ingen Betaling - saa er jeg sikker paa

at de ikke vilde synes at Fererlennen er for hei. At faa Barer for Kr. 6 tror jeg vilde Blive en
umuelighed da det er som oftest paa den travleste aarstid [...]. Nogen skikkelig mand kan ikke
faaes at baere over Brzen for Mindre end Kr. 10 og at reise alene er umuligt. Jeg er sikker paa
at alle som har reist der, ikke synest at Betalingen er for hei og jeg er ligeledes sikker paa at

de ikke vil faa nogen paalidelig ferer at reise for Mindre Betaling. (Ibid. Brev 30. jan. og 13. feb.
1890).

Likevel ser det ut til at Thor A. Gredung gikk med p& et kompromis. I et annet brev bekreftet han
nemlig at han gikk med pd at betalingen skulle vaere 18 kroner for 2 mann, slik DNT hadde foreslatt.
Dette var 2 kroner mindre enn det kontrakten fastslo for perioden mellom 14. april og 29. september.
Amtmannen ser ut til § ha klart & overtale Thor A. Greidung ved & love ham 14 kroner hvis han lot vare
a ta med seg barer og gikk alene over breen. (Ibid. Brev 17. feb. 1890). P4 den méten kunne

amtmannen imgtekomme anmodningen fra DNT uten a komme i konflikt med veiviseren i Oppstryn.

Det samme tilbudet som Gredung gikk inn pa her ble ogsé forelagt Rasmus L. Faaberg i Jostedalen.
Amtmannen husket nok de arelange forhanlingene med Faaberg fra noen &r tilbake og gav lensmannen

felgende ordre:

Vagrer han sig derfor, anmodes Hr. Lensmanden om at undersgge og meddele, om der er nogen
anden bekvemt boende, paa Breeen kjendt, paalidelig Mand, der vil indgaa paa saadanne Vilkaar.
Kan man ikke faa afsluttet Kontrakt paa de anferte Betingelser med nogen til Veiviser skikket
Jostedel, vil der antagelig opstaa spergsmaal om at henvise de reisende, der gnsker at gaa over
Jostedalsbrzen, til at indrette Reisen saaledes, at de befare Breen med Stryn som Udgangs-
punkt, saaledes at Veiviser i Jostedal bliver overfladig. (Ibid. Brev 26. feb. 1890).

Rasmus L. Faaberg sitt svar ble et bestemt nei og lensmannen startet enda en gang undersgkelser om
hvorvidt det fantes andre aktuelle veiviserkandidater i Jostedalen. (Ibid. Brev 18. mar. 1890). Igjen var

det Lars Larsson Lien som meldte sin interesse:
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Angaaende hans Kvalificationer oplyses, at han er i sin kraftigste Alder og er en frisk Kar.
Paa Brzeen siger han sig godt Kjendt, og er det mig bekjendt, at han i de Aar jeg har varet
bosat her, tildels flere gange om Aaret, har befaret Braeen. (Ibid. Brev 25. mar. 1890).

I motsetning til Faaberg aksepterte Lien betingelsene oppsatt av Nordre Bergenhus Amt, men betvilte at
han kunne skaffe en barer for bare 6 kroner. (Ibid. Brev 18. mar. og 25. mar.1890). Likevel anmodes
fogden om & la lensmannen i Jostedalen avslutte kontrakten med Rasmus L. Faaberg og 4 la det skrives
ny kontrakt med Lars L. Lien. (Ibid. Brev 23. og 29. apr. 1890). "Rasmus Faaberg modtog Opsigelse
og fratraadte 31. juli fra hvilken Tid Lars Lien har forpligtet sig”. (Ibid. Brev 29. aug. 1890). Lien
fungerte dermed som amtets veiviser f.o.m. sommeren 1890, Ihvertfall mens han var hjemme. Lien var
nemlignogsé fehandler og var ute pa ferdifter i lengre perioder av gangen. ' (Ibid. Brev 27. aug. 1890
og 4. feb. 1891).

Veiviser pa ny rute fra Olden

I 1880 var John Andreas Snethun, og trolig ogsé Johannes Eriksen Snethun, med pé 4 gjennoppta
bruken av den gamle ferdselsveien mellom Krundalen og Loen, som ikke hadde vert i bruk siden 1814,
¥ Utover i 1880-drene begynte de 4 fore reisende over denne ruten til Norfijordbygdene Loen og Olden.
(S.AB. Fylk.m. S. og Fjrd. XIII. Ymse. 1 K 1. L. 4. Vegv. Jost.br. Brev 18. mar. 1890, Notiser. DNT
arbok 1881, EB.H. 1884.).

Etterhvert som turistene begynte a sake nye ruter pa breen ble det aktuelt for Nordre Bergenhus Amt a
vurdere ansettelse av nye veivisere. Ifzlge lensmannen i Jostedalen sd det ut som om overgangen
mellom Krundalen og Olden: “[...] ville fortreenge Faaberg - Strynelinjen”, og ut fra dette anbefalte han
amtmannen & skrive kontrakt med begge Snethun-karene, samt med Jacob Nasdal, som tok pé seg
veiviseroppdrag fra Olden. (S.A.B. Fylk.m. S. og Fjrd. XIII. Ymse. 1 K 1. L. 4. Vegv. Jost.br. Brev 18.
og 25. mar. 1890, @yane. 1994). Amtmannen fulgte radet og beordret fogden i Send- og Norfjord til
“[...] at undersage mod hvilken billigste Betaling en i Olden bosat, bekvemt boende og til Farer skikket
mand og indgaa Kontrakt om veivisertjenesten til Krondalen i Jostedal. (S.A.B. Fylk.m. S. og Fjrd.
XIO. Ymse. 1 K 1. L. 4. Vegv. Jost.br. Brev 23. apr. 1890).

12 Dette var ogsd grunnen til at lensmannen i Jostedalen ikke lyktes i 4 fi Liens underskrift pi noen kontrakt for i februar
1891. (Ibid. Brev 27. aug. 1890 og 4. feb. 15891).

13 Trolig var dette John Andersson Snethun (1838-1909), kirmann p girden Snetun. Og Johannes Erikson Snethun
(1858-1941), girdbruker pi Nigar, Mjelver (bnr.3). (@yane 1994). .
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I Olden kunne M. Badal opplyse, pd vegne av Anders Ellingsen Brigsdal og Rasmus Rasmusson

Aabrekke (1864-1918), at disse hadde gjort seg kjent pa ruten mellom Olden og Krundalen og var
interessert i veiviseroppdrag: “En eller begge af ovennevnte er villige at paatage sig at vaere forer for
Reisende over Brzen, Begge har en fast Karakter og er paalidelige Karle”. (Ibid, Brev 5. jun. 1890,
Aaland 1932). I det samme omridet ble forgvrig Jens Gabriel Rustaen nevnt som en annen aktuell
kandidat. (Ibid, Brev 30. juni 1890). Men fogden anbefalte amtmannen & ansette Brigsdal og Aabrekke.
(Ibid. Brev 17. jul. 1890). Saken avsluttes imidlertid fra amtmannens side sommeren etter, uten at noen
var ansatt. I juni 1891 fikk amtmannen nemlig et brev fra Den Norske Turistforening's sekretar der det
stod at Lars Jansson Batalden, etter anbefaling fra enkelte turister, var ansatt som foreningens ferer fra
Olden, mellom Olden og Krundalen:

Da den norske Turistforening ifalge Skr. af 2 d.M har truffet Overenskomst med Lars Jansen
Batalden i Olden som farer paa Brazovergangen mellem Olden og Krondalen i Jostedal, findes
ikke grund til videre Forfgining [...]. (Ibid, Brev. 18. jun. 1891).

Dette gjorde amtets engasjement i saken overfladig, og jeg har ikke funnet noen annen korrespondanse

som ombhandler dette i amtmannens arkiv. For fullstendig oversikt over veivisere fra Olden i perioden
1890 - 1940, se tabell 6.

Jacob Abrahamson Naesdal - Registrert som breforer 1 1890
Lars Jansson Batalden - Registrert som breforer i 1884

- Patentforer for DNT fra 1890 til 1891
Jens Gabrielson Rusteen - Registrert som breforer i 1884

- Veiviserkandidat til stilling i NBA i 1890

Anders Ellingsen Brigdal - Veiviserkandidat til stilling i NBA i 1890

Rasmus Rasmusson Aabrekke - Veiviserkandidat til stilling i NBA 1890
- Patentforer for DNT fra 1898 til 1935

Rasmus Kristenson Rusteen - Registrert som breforer i 1892

Anders Kvamme - Registrert som breforer i 1894
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Martines Kvamme - Registrert som breforer i 1894
Tore O. Eide - Patentforer for DNT fra 1903 til 1932
Ole Benes - Registrert som breforer i 1908
Rasmus Rasmusson Aabrekke - Patentferer for DNT fra 1934 til 1964
Ola T. Eide - Patentferer for DNT fra 1934 til 1963
Ola J, Kvamme -Registrert som breferer i 1934

Veiviser pi ny rute fra Krundalen
Parallelt med arbeidet med & finne en veiviser fra Olden ble lensmannen i Jostedalen beordret til 4 innga
kontrakt med en veiviser i Krundalen, for overgangen mellom Krundalen og Olden. (Ibid. Brev 29. apr.
1890). Dette ble imidlertid vanskelig:

I Krondalen har det ikke lykkedes at faa engasjeret nogen Veiviser, hvilket mulig har sin
Grund i at, de, der kunde vare Spergsmaal om, er Driftebgnder, som paa den Aarstid
derfor ikke ville vare bundet ved nogen Forpligtelse. (Ibid. Brev 4. feb. 1891).

Snethun-karene som bodde i Krundalen var tydeligvis ikke interessert. Dessuten var behovet for en egen
veiviser i Krundalen omdiskutert, fordi Lars L. Lien, som hadde veiviseransvaret mellom Faberg og
Greidung, bodde slik til at han ogsa kunne fore turister over til Olden. (Ibid. Brev 27. aug. 1890). 1

1891 hadde Nordre Bergenhus Amt altsd bare to ansatte veivisere, Lars L. Lien i Jostedalen og Thor A.
Gredung i Oppstryn. P.g a. et gryende engasjement fra Den Norske Turistforening hadde amtet
avsluttet arbeidet med a ansette veivisere pa de nye breovergangene. Engasjementet fra DNT sin side
skulle vise seg a vare sd stort at de ensket & ta over hele organiseringen av veiviservesenet pa

Jostedalsbreen.
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6.4. Veiviservesenet privatiseres

Det var trolig gkningen i fjellturismen i Norge generelt, pa slutten av 1800-tallet, som farte til at Den
Norske Turistforening startet organiseringen av sitt landsomfattende patentferervesen i 1890. (S.A.B.
Fylk.m. S. og Fird. XIII. Sk.st. In. S. 2 A 3. 1843-1936. Brev 30. mai 1890). I forbindelse med dette
forervesenet var det ogsa naturlig 4 ansette brefarere i bygdene rundt Jostedalsbreen. Den 30. mai 1890
henvendte Andersen Aars, sekretzren i DNT, seg til amtmannen for Nordre Bergenhus Amt i denne
sakens anledning:

Saaledes som det muligens vil veere Herr Amtmanden bekjendt, vil Turistforeningens
Direction gjennem Istandbringelse og Uddeling af Farerbeger udferdigede nogenlunde i
Lighed med dem, hvormed deres Farere er forsynede, forsege om muligt at faa istandbragt
en Ordning af vort Lands Ferervesen, der neppe under nuvzrende Forholde kan siges at
modsvare de Fordringer som det stedse voksende Turistliv stitler dertil. (Ibid).

Videre i brevet ble det foreslatt at amtets to veivisere i Oppstryn og Jostedalen skulle utstyres med
turistforeningens forerpatent og det opplyses i tillegg at “{...] der allerede fra Turistforeningens side er
skeet Henvendelse til Johannes Vigdal i Hafslo [...] og [...] Lars Jensen Batalden i Olderen [...]. (Ibid).
Amtmannen var positiv til turistforeningens initiativ og konkluderte med at: “Antagelig vilde det vare
bedst, at disse sage helt overgik fra amtet til turistforeningen”. (Ibid. Brev 3. jun. 1890). I svaret fra
amtmannen opplyses det videre om arbeidet som var blitt gjort 1 forbindelse med undersekelsene rundt
eventuelle ansettelser av veivisere i Olden og Krundalen. Amtmannen kunne ogsa informere om at det

var behov for veivisere mellom Fjerland og Lunde i Jolster, samt mellom Loen og Jostedalen. (Ibid).

I 1890 ble 18 bre- og fjellferere ansatt av DNT som patentforere i ulike deler av fjell-Norge. ** Tre av
dem hadde patent pa en eller flere breoverganger pa Jostedalsbreen med utgangspunkt fra garden eller
bygda hvor de selv bodde. Disse var Thor Antonsen Gredung i Oppstryn, Lars Larsson Lien i
Jostedalen og Lars Jansson Batalden i Olden. I tilleg ble Johannes Hansson Vigdal fra Hafslo
patentforer for Jostedalsbreen og Hurrungane. Nordre Bergenhus Amt avsluttet sannsynligvis sitt
engasjement rundt forervesenet i lopet av 1891. Fra tiden etter 18. juni finnes det ihvertfall ingen

korrespondanse i sakens anledning i amtmannens arkiv.

1“1 den forbindelse kan det nevnes at DNT allerede hadde innfart takster for veivisere pa en del breoverganger i
Jotunheimen, for selve patentforerordningen kom igang. (Jensen 1943).
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Patentfererordningen

Besittelsen av patentforerbeviset gjorde farerne pliktet til 4 fare turistene over ulike deler av breen pa
den eller de rutene de hadde patent pa. For 3 bli tildelt Turistforeningens patent médtte man vzre kjent

pa breen og forgvrig inneha de nadvendige egenskaper:

Forerpatent utstedes av Turistforeningens Direction og meddeles efter dens nazrmere
Bestemmelse til den, der paa fyldestgjerende Maade har godtgjort at vere kjendt i
vedkommende egn og at have de for en ferer i Almindelighet nadvendige Egenskaber.
Det lyder paa Navn og maa under ingen Omstzndigheder udiaanes eller overdrages til
andre. (S.A. B. Fylk.m. S. og Fjrd. XIII. Sk.st. In. S. 2 A 3. 1843-1936. § 1. Kop. F-p.
vedl br. f DNT t. NBA.30. mai 1890).

Fererpatentet var gjeldende i ett ar av gangen og patentfereren forpliktet seg til a alltid ha med seg
patentererboken for a vise den fram pa turens begynnelse. Den reisende skulle etter endt tur oppfordres
til 4 fore inn navn, beskrivelse av turen og summen p3 betalingen i patentfareboken. Som en kontroll
skulle patentfarerboken hvert ir sendes inn til turistforeningen for godkjennelse og fornying, eller
inndragelse. Det siste var straffen for eventuelle brudd pd de reglene som patentet innebar. (Ibid. § 2 og
§ 3.). Pa denne méten kunne DNT ha kontroll med hva hver og en av farerne foretok seg i lopet av
sesongen. Allerede i 1891 farte denne kontrollen til at DNT hadde betenkeligheter med & forhandle frem
en ny kontrakt med Lars J. Batalden:

[...] at man ifjor Vaar efier forskjellige Reisendes Anbefaling ansatte Lars Janssen Batalden i
Olden som Ferer for den ovennavnte Strekning; da man imidlertid for enkelte Tures
Vedkommende fandt hans Taxter noget heie, vil Directionen for den iaar fornyes hans Ferer-
bog vare betenkt paa at fare Forhandlinger med ham om en Nedszttelse, spesielt i Taxten
for Breovergangen til Krondalen, hvor hans Forlangende var - ibergnet 1 Mand til Felge -
24 Kroner hvori dog indbefattet ogsaa Roning over Oldenvandet. (S.A.B. Fylk.m. S. og
Fjrd. XIII. Ymse. 1 K 1. L. 4. Vegv. Jost.br. Brev 2. jun. 1891).

Jeg har forevrig ikke kjennskap til noe kildemateriale som tyder pa at Batalden fikk videre engasjement
som patentferer etter 1891.

Det er ogsa et relativt lite kildemateriale som kan fortelle oss mer om detaljene rundt DNT sin
organisering av patentferervesenet. Som nevnt tidligere er foreningens arkiv pr. idag hverken ordnet
eller katalogisert og har ikke vert tilgjengelig for meg av praktiske drsaker. Det er av den grunn i
hovedsak arsmeldinger og gamle forerpatenter som forteller oss noe om formalitetene rundt det nye

forervesenet.
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Figur 26. Xopi av de 1o forste sidene fra DNT sin patenforerhindbok fra 1890. Hentet fra arkivet
til Fylkesmannen i Sogn og Fjordane. XIII. 1.C.a. Journal 7. 1879-1882. Statsarkivet i Bergen.
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Forerpatentet

Farerpatentet innebar en rekke plikter for brefereme. For det forste matte de vaere tilstede pa garden
gjennom hele sesongen da fererens hjemplass var oppgitt som utgangspunkt for breturene i
reisehdndbeker e.t.c. For det andre maétte de vare utstyrt med passende og forsvarlig utstyr og var
forpliktet til a bere den reisendes bagasje “[...] indtil en Vagt af 12 Kilogram”. Videre skulle de se til
broer og varder som turistforeningen hadde satt opp og melde ifra nir noe ikke var i forsvarlig stand.
Fereme var ogsa “[...] pligtigt til at opfere sig heflig ligeoverfor den Reisende, at advare ham mod Fare
samt efter bedste Evne serge for hans Behagelighed og Sikkerhed [...]”. Sist men ikke minst var farerne
forpliktet til “[...] at holde sig de vedfeiede, af ham vedtagne, Takster [...]”. (S.A.B. Fylk.m. S. og Fijrd.
XIII. Sk.st. In. S. 2 A 3. 1843-1936. § 4 - 9. Kop. F-p. vedl. br. f. DNT t. NBA. 30. mai 1890).

Pliktene var mange og det star lite i reglementet om forernes rettigheter. Paragraf 4 eri si mate et
unntak. Der stir det at: “Utilberlig Behandling og urimelige Forlangenheder fra den Reisendes Side vil
ligeledes berettige Foreren til at nazgte at fortseette Turen”. (Ibid. § 4).

Turistforeningen p3 sin side forpliktet seg til & informere turistene om brefarernes navn og oppholdsted i
sesongen: “Turistforeningens Direction vil drage Omsorg for, at Farerens Navne og deres Stationer
bekjentgjeres i Aarbogen og paa anden hensigtssvarende Maade”. (Ibid. § 9). P4 denne méten visste
brevandrerne hvem de skulle sgke og hvor de kunne finne en anerkjent farer. Dette gav trolig
patentforerne et fortrinn fremfor eventuelle uoffisiell breforere i bygda.

Patentfererne og andre breferere

Turistforeningen foretok nye ansettelser utover i 1890-arene. Pa ruten mellom Fjerland og Lunde, hvor
amtmannen hadde opplyst at det var behov for ferer, ble Mikkel S. Mundal fra Fjerland ansatt i 1898.
P3a den andre siden av breen tyder mye pa at Andreas Lunde allerede hadde fungert som forer fra Lunde
turiststasjon og over til Fjzrland siden 1880-&rene. (Mundal, DNT's patentforerhandbok for arene
1898 - 1903, Sagnesand 1992, s. 1).

I 1911 var det ansatt 7 patentforere i bygdene rundt Jostedalsbreen. I Oppstryn hadde Klaus Berge og
Elias Monsen Hogrenning (1873-1932) overtatt etter Thor A. Gredung, som gav seg en gang mellom
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1907 og 1910. ¥ (Gredung, DNT's patentforerhindbok for rene 1890 - 1907, Fortegnelse over forere.
DNT. F-p. Arb. 1923, s. 20). I Jostedalen overtok Lars Rasmusson Faaberg (1866-1957) etter Lars L.
Lien. I Olden ble Lars J. Batalden erstattet med Rasmus Rasmusson Aabrekke (1864-1918) og Tore O.
Eide. I Veitastrond ble Lasse Nazsset ansatt som forer og fra Fjerland star Mikkel S. Mundal fortsatt
oppfart som forer. (Fortegnelse over farere. DNT. F-p. Arb. 1911, s. 212, @yane 1994, Aaland 1933).

Som jeg har vist tidligere var det imidlertid ikke alle brefarerne pa Jostedalsbreen som fikk amtets
veiviserbevis eller turistforeningens fererpatent. Jeg har f.eks. nevnt at breforerne Jorgen P. Gronfur og
Rasmus J. Erdal ikke nidde opp i konkurransen med Thor A. Gredung om amtets veiviserbevis i
Oppstryn i 1880-arene. I Jostedalen var heller ikke Rasmus L. Faaberg den eneste veiviseren til tross for
at han var amtets offisielle fo0.m. 1886. John A. Snethun, Johannes E. Snethun og den kommende
patentfareren Lars L. Lien var alle kompetente veivisere pd samme tid. I Olden var Jacob A. Nzsdal
tidlig ute med & vise vei for turister, og bdde Jens G. Rustgen, Rasmus R. Aabrekke og Anders E.
Brigdal “konkurrerte” med Lars J. Batalden om turistforeningens patentfarerbevis i 1890, Omtrent pa
samme tid var ogsd Johannes H. Vigdal, Mikkel S. Mundal, Andreas Lunde, Elias M. Hogrenning,

Lasse Neasset 0.a. aktive forere pa hver sin kant av breen

Reisebeskrivelsen til engelskmannen Hoddinott i DNT sin arbok fra 1892, viser hvordan dette “nettet”
av offisielle og uoffisielle brefarere kunne fungere pa Jostedalsbreen pa denne tiden. Forst besteg han
Lodalskédpa fra Bedalszter med patentferer Lars J. Batalden som farer. Noen dager senere hyret han
Rasmus Rustgen til 4 fere seg over Oldeskaret til Stardalen. Derfra tok han seg videre til Lunde i Jelster
pé egen hand. Pa garden Lunde fikk han endelig Andreas Lunde til 4 fore seg over Marabreen til
Fjeerland. (Hoddinott 1892). P4 tilsvarende mate ble flere av medlemmene i Bergens Fjellmannalag fort
rundt pa Jostedalsbreen 1 1908. Fra Bedalsazter i Loen ferte Simon Bedal hele gruppen opp pa toppen
av Lodalskapa. Mens Rasmus R. Aabrekke farte dem fra Olden og over Jostedalsbreen til Tungastalen
dagen etter. (Nielsen 1908). For fullstendig oversikt over veiviserne fra Fjerland og Veitastrond i Sogn,
Lunde og Stardalen i Jolster, samt Loen i Nordfjord, se tabell 7, 8, og 9 pa s. 157 og 158.

1% Elias Monsen Hogrenning var opprinnelig fra Hogrenning ved Lovatnet og debuterte som forer derfra. Men som 25
aring slo han seg ned i Flo-bygda i Stryn. I 1898 giftet han seg nemlig med “jorgjenta” Johanne Fagerheim pd Flo i
Oppstryn. (Myrhaug 1933).
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Veivisere fra Fjzerland 1887 - 1940

Mikkel S. Mundal

- Registrert som brefarer fra 1887
- Patentforer for DNT fra 1898 til 1930

Kristian Virkesdal

- Registrert som brefarer i 1890-arene

Johannes Mundal

- Registrert som brefarer i 1890-drene

Hans Beium - Registrert som brefarer i 1890

Erik Gygard - Patentforer for DNT fra 1930 til 1956
Veivisere fra Veitastrond 1897 - 1940

Sjur Olsen Hedlaren - Registrert som breforer i 1897

Lasse Olsen Nes - Registrert som brefarer i 1897

Lasse Nasset. - Patentforer for DNT fra 1910 til 1934

Nils Neset - Patentfarer for DNT fra 1934 til 1955

Veivisere fra Lunde i perioden 1880 - 1940

Andreas Lunde

- Registrert som breforer fra 1880-drene

Daniel Ivarson Segnesand

- Registrert som kjentmann pa breen i 1894

Anders Lunde - Registrert som breforer i 1919
- Patentfarer for DNT fra 1927 til 1936
Veivisere fra Stardalen 1890 - 1940
Elling Aamot - Registrert som brefarer i 1890
Daniel Aamot - Patentforer fra 1934 til 1959

157




Simon S. Redi

Registrert som brefarer i 1896

Ole O, Badal

Registrert som breferer i 1896

Simon Badal

Registrert som breferer i 1908

Lars Nasdal - Registrert som breferer 1 1908

Anders Nasdal - Registrert som patentforer for DNT i 1923
Arnbjern Nesdal - Patentfarer for DNT fra 1911 til 1936
Rasmus Myrhaug - Patentfarer for DNT fra 1927 til 1936

Jacob Hogrenning

Patentforer for DNT fra 1937 til 1977

Hans H. Nesdal

Patentforer for DNT fra 1937

Einar R. Bedal

Patentfarer for DNT fra 1937
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6.5. Brefarerne

Brefarerne pi Jostedalsbreen kom selvsagt fra bygdene rundt breen. De var som regel gardbrukere og
bosatt pa en av gardene som 1d n®rmest breen, lengst oppe i dalen. For dem var fareryrket en

sesongbetonet binering som kom i tillegg til driften av garden.

Noen av de brefgrerne som var aktive rundt hundredrsskiftet kunne vise til en familietradisjon der
mannfolkene hadde vaert veivisere pa breen i generasjoner. De var opplert til a bli breforere av sine
fedre og farte selv tradisjonen videre ved & lzre opp sine senner. Andre hadde etablert seg som ferere i
lgpet av 1880- og 1890-4rene som falge av skningen i turismen og fijellsporten pa denne tiden. Mange
av dem som tilherte denne siste gruppen var opplert i foreryrket av fiellsportsfolkene.

I dette kapitlet vil jeg forst gjere rede for den gamle tradisjonen hvor kunnskapen og kjennskapen til
breen ble overfort fra generasjon til generasjon. Deretter vil jeg gjore rede for hvordan mange brefarere
ble opplart og pavirket av fjellsportsfolkene, for til slutt 4 komme inn p& hvordan utdanningen av nye
forere ble organisert i mellomkrigstiden. Avslutningsvis vil jeg vise til noen beretninger om hva

fareryrket kunne innebzre i praksis.

Breforere i flere generasjoner

Brefarerne som farte folk over breen mellom Greidung i Oppstryn og Faberg i Jostedalen pé
begynnelsen av 1900-tallet, kunne vise til lange brefarertradisjoner i familien. Brefererne pa denne
overgangen hadde i generasjoner bodd pa gardene Greidung (Tidligere Gredung) og Nedre Faberg som
er blant de gverste gardene i henholdsvis Erdalen og Jostedalen.

P4 Greidung har det f.eks. vaert navngitte breferere i 170 ar, helt tilbake til 1829. I en og samme familie
har mannfolkene vart breforere i 4 generasjoner, siden 1857 og frem til vare dager. Tor Greidung, den
siste i rekken, gav seg nylig som aktiv patentferer. Hans far Rasmus Thorsen Greidung, bestefar Thor
Antonsen Gredung og oldefar Anton Thorsen Gredung var alle breferere. ' (S.A.B. Fylk.m. S. og Fjrd.
XIII. Ymse. 1 K 1. L. 4. Vegv. Jost.br Brev 6. jan. 1882, Pers. med. Tor Greidung 1997, Aaland 1932).
P2 nabobruket, pa samme gard, bodde ogsa den familien som kunne vise til breforertradisjoner helt

tilbake til 1829, Lasse Lassesen Gredung som farste generasjon og sennen Knud Lassesen Gredung

'¢1 den gamle fererhindboken til Thor A. Gredung stir Tor Thorsson Gredung ogsa oppfort som breforer ved en
anledning i 1897. (Gredung, NBA's fererhindbok for irene 1883 - 1940).Trolig var dette ogsi en av sennene til Thor A.
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som andre generasjon. Sistnevnte virket som veiviser helt frem til sin ded da naboen Anton Thorsen

Gredung overtok. ' (Ibid. Brev 22. jun. 1881).

Det er bare familien Faaberg i Jostedalen som kan vise til flere generasjoner med forere. Tager Larsson
Faaberg (1896-1968) var den siste i rekken av hele 6 generasjonsledd. Av kilder som jeg har gjort rede
for tidligere har jeg funnet ut at faren hans, Lars Rasmusson Faaberg, var patentfarer for DNT,
bestefaren Rasmus Larsson Faaberg, var veiviser for Nordre Bergenhus Amt og at oldefaren, Lars
Rasmus Faaberg ogsé var brefaorer. Om tippoldefaren var breferer er imidlertid usikkert, men tipp-

tippoldefaren, Endre Hansson Lien var med sikkerhet veiviser pa breen i 1820-arene. (Se s. 75).

Sennene larte breen & kjenne pa foreroppdrag sammen med fedrene sine. I tillegg til 4 se og lere hadde
de dessuten en viktig funksjon. De var nemlig forst og fremst med for at faren skulle unngé & matte ga
alene over breen tilbake igjen. De hadde altsa en sikkerhetsfunksjon, og noen ganger var de ogsa med

som barere.

Det er ingen andre brefererfamilier som har holdt seg til fareryrket i s3 mange generasjoner. Slik er
familiene p& Greidung/Faberg-overgangen unik. Grunnen til at breforeryrket kunne ga i arv fra far til
senn i s4 mange generasjoner akkurat her, er kontinuiteten i ferdselen mellom Oppstryn og Jostedalen.
Mellom disse bygdene har det vart kontinuerlig ferdsel, med sikkerhet fra 1750 og helt frem til idag,
noe som har skapt et grunnlag for brefering i alle disse arene. P3 de andre tradisjonelle breovergangene
var det, som nevnt tidliger, et lengre avbrekk i ferdselen pa 1800-tallet. Slik at det ikke ble naturlig for
eventuelle veivisere i andre bygder & lzre bort sine brekunnskaper til neste generasjon. Derfor var det

relativt uerfarne karer som etablerte seg som breferere i andre bre-bygder pa slutten av 1800-tallet.

' Denne familien bodde pd “Lassebruket”. (Aaland 1932). Breforeryrket kom foravrig tilbake til familien ved at
svigersennen til Knud Lassesen Gredung, Jergen Pedersen Gronfur (1843-1906) ble breforer. Sennesennen, Per
Jorgensen Grenfur (1872-1939) var ogsi en aktiv breforer i likhet med oldebarnet; Jorgen P. Grenfur (f. 1901) som
utgjorde det siste generasjonsleddet i breforerfamilien. (S.A.B. Fylk.m. S. og Fjrd. XIII. Ymse. 1 K 1. L. 4. Vegv. Jost.br.
Brev 22, jun. 1881, Mork 1988).
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De nye brefererne

Med gkningen i turismen pé Jostedalsbreen f.o.m. 1880-drene dukket det opp et behov for breforere i
stadige flere bygder rundt breen, noe jeg har gjort rede for tidligere. I likhet med de etablerte forer-
familiene kom de nye brefareme fra gardsbruk som 13 i neerheten av breen. Disse karene var vant til 4
ferdes i utmarken i forbindelse med fedrifter, seterliv, utslatter, jakt, fangst og annen ferdsel. Mikkel S.
Mundal var f.eks. godt kjent i fjellet etter lange gkter med “smalajag” om hesten (Mauritzen 1991,

s. 19) og den blivende patentfereren Rasmus R. Aabrekk (1890-1976) ble sendt til fiells for forste gang
som 8-aring for 3 gjete en gjeiteflokk pa 60 - 70 dyr. (Hagen 1982, s. 69). Det var derfor naturlig at
fiellsportsfolkene sgkte turkamerater og forere blant grdbrukeme i bre- og fiell-bygdene. (Slingsby
1902, s. 102).

Noen av drifteveiene gikk som kjent over breen, og seterveiene kunne vare bratte og kronglete. Gjeting
av dyr, samt innsankingen om hesten kunne medfere utsatt klyving i bratte fjellskraninger. Det fortelles
at noen av de karene som ble med fjellsportsfolkene pé tur var de samme som ble tilkalt nér det var en
geit eller sau som hadde gatt seg fast oppe i fjellet. Slingsby skrev i den forbindelse falgende om den
blivende patentfereren Lars J. Batalden:

For many years Lars has been the man at Olden who has undertaken the rescue of any
unfortunate goat that had got stuck on rocks [...] in fact he is the general volunteer for any
adventurous work to be done [...]. (Slingsby 1884, s. 6).

Det er imidlertid viktig & papeke at det var de generelle ferdighetene 1 & ferdes i utmark, og ikke
kjennskapen til breen, som farte til at disse karene var naturlige taulagskamerater for fiellsportsfolkene.
Enkelt hadde faktisk liten eller ingen erfaring med brevandring da de ble med pa sine farste turer. Selv
de ansatte foreme viste seg 4 ha begrenset erfaring nir de beveget seg utenom sine velkjente ruter.
Slingsby hevdet i den sammenheng at det var fa farere i Norge som var sa dyktige fjellklatrere og
brevandrere at det lgnte seg a ta dem med pa turer utenfor deres eget distrikt. (Slingsby 1902, s. 102).
T.o.m. erfarne farere som Rasmus Faberg kunne f eks. vare uveren med bruk av tauet som
sikringsmiddel ifelge Slingsby:

I have already, several years ago called attention to the gross carelessness of Rasmus Faberg
on the pass he leads so many people over. When Dewhurst and I insisted on having the rope
bound firmly round our bodies, he laughed at us - but later on, when he actually fell into a
small crevasse, he ceased his laughter. (Slingsby 1881, s. 96).
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Nar den erfarne brefareren Rasmus L. Faaberg kunne vise til en slik mangel pa bruk av tauet er det ikke

oppsiktsvekkende at det var mange andre lokale karer som kunne trenge opplaring. De som ikke hadde
en familietradisjon m.h.t. brefering 3 stotte seg pa var i begynnelsen av sin karriere med fiellsports-
folkene som turkamerater fremfor som farere. Pa denne maten var det mange som fikk opplering i

foreryrket.

“Opplaert av turistene™

Fjellsportspionerene William C. Slingsby og Kristian M. Bing ma ta mye av zren for & ha lert opp flere
lokale karer til 4 bli breferere. For a kunne legge ut pa sine krevende turer métte de ha med seg noen i
taulaget og taulagskameratene ble rekruttert i brebygdene der de kom. Begge var tilsynelatende
oppdatert m.h.t. datidens sikringsteknikker, og Slingsby hadde dessuten erfaring med brevandring fra
Alpene. Pa grunnlag av dette hadde han klare formeninger om hvilke egenskaper en dyktig ferer matte

inneha:

En ferer maa vaere en mand med utveie. Han maa vare en fpdt stifinder. Han md kunne lese
en fjeldside foran sig, som han lzser en side i en bog [...]. Han maa fuldt ud forstaa sig paa
den rette brug af tauget, og serge for, at den, der folger efter ham, altid vil kunne have fuld
nytte af det. Det paahviler ham at tilse, at hver af deltagerne er sikkert bundet, og at ingen af
dem gaar sjedeslost. I farens pieblik maa han vaere fuldstendig rolig og fattet, og til alle tider
maa han vere omtznksom og forsigtig. (Slingsby 1902, s. 103). ©

Slingsby hadde forgvrig hatt en dérlig opplevelse med en sikalt ferer pa Jostedalsbreeni 1881. P4
forsommeren gikk han en tur over den gamle breovergangen mellom Fjerland og Lunde og med seg
hadde han en udugelig farer som han hensynsfullt kalte “Sam” i sin artikkel. (Slingsby 1881, s. 88). Pa

et tidspunkt mente han at: “In Norway, the probably greatest mountaineering danger is that of climbing
with so called guids”. (Slingsby, her etter Johnsen 1991, s. 72). Videre uttalte han at:

Undoubtedly, the absence of capable guides in the past has prevented Norsk
Mountaineering from becoming a S p ort up to comparatively recent years. [...] In

my own early mountaineering days in Norway, if I could have met with guides, worthy
of the name, I should certainly have employed them, and by doing so I should have made
more successful ascents than fell to my lot. (Slingsby 1914, s. 16).

Kanskje var det derfor Slingsby sa det som en viktig oppgave & lzre opp sine lokale turkamerater til &
bli dyktige brevandrere og ferere. Eksempler pa kjente farere som trolig lerte mye av Slingsby er Lars

'° Sitatet er hentet fra en artikkel som ble oversatt av Therese Bertheau. Jeg har ikke funnet artikkelen eller sitatet p&
orginalspriket.
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J. Batalden, Jens G. Rustgen, Johannes H. Vigdal og Mikkel S. Mundal, som alle var turkamerater av

Slingsby i 1880-drene. P4 disse turene var det Slingsby som var veiviser og ferer, inntil kameratenes
ferdigheter ble bedre. Under nedgangen av Kjenndalsbreen i 1881, sammen med Johannes Vigdal, var
det f.eks Slingsby som ledet hele veien ved & hogge hundrevis av trinn i isen. (Slingsby 1881, s. 104).
Om Mikkel Mundal er det i den forbindelse fortalt at han “[...] er opplart af turisteme”. (Huun 1500,
s. 13).

Et annet eksempel er en tur til Lodalskapa i 1884. Til tross for at bide Lars J. Batalden og Jens G.
Rusteen var med pa turen var det Slingsby selv som var “[...] responsible guide”. {Slingsby 1884, s. 5).
Noen dager senere stod utforskingen av Mjglkevollsbreen for tur. Igjen fikk Batalden og Rustgen tilbud
om a vere med. Pa denne turen var deres mangel pa erfaring helt tydelig. Slingsby fungerte igjen som
forer og de to nordmennene var med som “leregutter”. Etter denne turen lagde imidlertid Batalden seg
sin egen iseks og Slingsby konkluderte med at begge to né var pélitelige forere pa vanskelige steder.
(Slingsby 1884, s. 16). Ikke lenge etter kunne forevrig Batalden fore engelskmannen Spencer Watson
opp “Greidungsbrzen” og videre til Olden. (Notiser. Turistforeningen for Bergen by og stift. Arbok
1895, s. 7).

Kristian M. Bing introduserte ogsa noen av brebygdenes karer for mere “sportsmassig” brevandring. Et
eksempel er Daniel Ivarson Sggnesand som var med pé turen gjennom “mare incognitum” for & utforske
Austerdalsbreen. Da satte Sggnesand som betingelse for sin egen deltagelse at “[...] du feer vera
vegviser”. Underveis utbret han en gang: “[...] me kjem aldri meir til manne”, og i ettertid skrev
Segnesand: “Jeg reiste imod mit eget husfolks vilje [...]”, og “[...] havde jeg ikke reist, saa havde der
ikke blit nogen anden med paa denne tur”. (Bing 1894, s. 94). Sitatene viser at det var Bing som var
foreren pa turen, at Segnesand sin breerfaring var relativt begrenset og at det trolig var langt mellom

breforeme i Jelster pa denne tiden.

Et annet eksempel pa at fiellsportsfolkene hadde vel sa mye erfaring og kunnskap om 4 ferdes pé breen
som de lokale, er Bing og Elias M. Hogrenning sin tur i 1890-drene. Da Hogrenning gnsket a snu i
taken tok Bing rolig frem kompasset og fortsatte & g, “[...] nett som me sku voret midt i Strandgata”.
Hogrenning ga seg imidlertid ikke og anmodet etter en stund om & snu igjen: “Men det var dekerten,

um bykaren ga seg”, skrev Hogrenning selv i en DNT-drbok. (Hogrenning 1894, s. 66).
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Bing tok ogsa pa seg a vise lokale farere veien pa nye ruter. Etter at det var utbedret “sti” fra

Austerdalsbreen og opp til breplatdet i 1896, kunne f.¢ks. Bing vise vei for Sjur Olsen Hedlaren og
Lasse Olsen Nees pa overgangen mellom Veitastrond og Olden. P4 returen tok disse med seg Rasmus R.
Aabrekke slik at ogsd han ble kjent. I Bergen turlag sin drbok for 1897 ble disse tre anbefalt som ferere
ph strekningen, i tillegg til Johannes H. Vigdal, og Mikkel S. Mundal som forevrig var selvskreven fordi
han hadde vart med pé Slingsby sin ferstebestigning. (Bing 1897, Notiser. Turistforeningen for Bergen
by og stift. Arbok 1897, Notiser. DNT arbok 1897).

Rundt 1900 skrev Slingsby at det for et par ar siden ikke var mer en ett dusin virkelig dyktige forere &
oppdrive i hele Norge. (Slingsby 1990, s.102). Hvor mange av dem som var bosatt i bygdene rundt
Jostedalsbreen er uvist, men etterhvert var det stadig flere kompetente breferere i brebygdene. Turistene
og fjellsportsfolkene som oppsekte omradet utover i 1890-4rene og rundt hundreirskiftet var som regel
rosende i sin omtale av breferemne. Slingsby uttrykte selv at han var imponert over mange av karene i

omradet rundt Jostedalsbreen:

What a contrast these West Justedal men are to many of the so-called guides in
Jotunheimen. Would they go up there “for moro skyld”, “for penges skyld”, or
for” any other “skyld”? (Slingsby 1884, s. 13).

Videre hadde Kristian M. Bing bare lovord & komme med i sin omtale av Rasmus R. Aabrekke etter
deres tur opp Brigsdalsbreen i 1895: “Jeg har aldrig havt en mer dygtig, dispot og behagelig ledsager,
og ikke tror jeg heller, at man i det hele skal treeffe stort kjakere fijeldmand”. (Bing 1896, s. 35).
Aabrekke hadde foravrig blitt med ene og alene fordi “[...] opgaven interesserede ogsaa ham”. (Ibid,
s. 37). Johannes Vigdal fikk ogsa meget rosende omtale av engelskmennene Mather, Simpson og
Patchell etter en langtur pa Jostedalsbreen i 1896:

[...] we are glad to have an opportunity of speaking of his competency and of his cheerfulness
as a companion even under trying and depressing circumstances. We parted from him with real
regret. (Notiser. DNT arbok 1895, s. 92).

I enkelte av farernes handbeker stér det forevrig side opp og side ned med positive kommentarer fra

turistene. (Mundal, DNT's patentfarerhandbok for arene 1898 - 1903).
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Fererkurset 1935
Ikke far i 1935 ble det holdt brefererkurs for forerne pé Jostedalsbreen. Kurset ble avholdt pa

Beadalsazter i Loen og var rettet mot de nye patentfarerere som ble engasjert i begynnelsen av 1930-
arene. Ingenier Bjern Lyche var kursleder og sakfarer Ottesen var med som instrukter. Anders
Hesjevoll fra Jostedalen kom pa ski fra Styggevasshytta der han var stasjonert. Per J. Granfur kom fra
Stryn, Rasmus Myrhaug og Arnbjern Nesdal kom fra Loen, Dagfinn Aamot kom fra Stardalen og
Rasmus R. Aabrekke kom fra Olden. (Lyche 1936, s. 139).

P4 kurset ble det gjennomgétt en hel rekke sider ved redning og brevandring. Taubruk, bruken av
ispksen, knyting av knuter, forankringer og hugging av trinn. Videre ble det holdt avelser i nedfiring og
redning av folk etter fall i bresprekk ved bruk av hjelpetau-metoden, (Lyche 1936, s. 140). Aret etter
avholdtes det et nytt kurs pd samme sted, men denne gangen med patentferer Per J. Grenfur som
kursleder. 2° (Jensen 1943, s. 40).

 Det siste forerkurset pA Jostedalsbreen ble holdt av Bjorn Lyche pa Badalszter i 1947. (Hagen 1992, s. 25). I 1956 var
det registrert 8, og i 1959 var det reistrert 10 patentforere pa Jostedalsbreen, (Arsberetning for DNT for 1957, s. 239 og
1960, s. 237). Likevel var patentforernes storhetstid forbi. I 1958 begynte DNT 4 arrangere brekurs for folk som var
interessert, og 1 den forbindelse uttalte patentforer Anders @ygard at det var: “[...] vakse fram ein ny “rase” brefolk”, etter
at disse kursene startet. (@ygard 1971, s. 1). Med det mente han at de nye brevandrerne klarte seg selv, bide med hensyn
til 4 ta seg sikkert fram pé breen og med hensyn til & overnatte ute, sommer som vinter. De gamle forerne ble dermed til
en viss grad overfledige og rekrutteringen av nye forere fra bygdene rundt breen stagnerte.
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6.6. Sammendrag

De tilreisende turistene og forskerne utgjorde grunniaget for ny nzringsvirksomet for bendene i
brebygdene. I tillegg til hesteskyss og losji kunne enkelte bygdefolk tilby de reisende veivisning pa
Jostedalsbreen. Dette har vi eksempler pa f.0.m. 1820-4rene. Etterhvert ble prisene pa veivisertjenestene
sa haye at det i 1826 ble tatt initiativ til a organisere veiviserne i et offentlig veiviservesen, underlagt
Nordre Bergenhus Amt sin administrasjon. Initiativet ble vel mottatt hos det offentlige. Man

konkluderte ogsd med at et slikt veiviservesen kunne ivareta sikkerheten til de reisende.

T 1828 foreld det dermed en kongelig resolusjon som pala amtmannen i Nordre Bergenhus Amt a
ansette to veivisere pd den mest trafikkerte ruten over Jostedalsbreen. Ansettelsene ble foretatt 1 1829.
Fra da av var det en offentlig veiviser i Jostedalen og en i Oppstryn. Det ble ogsé opprettet en ordning
der vernepliktige mannskap skulle bistd de offentlige veiviserne. Denne ordningen ble med sikkerhet
iverksatt i Jostedalen f.0.m. 1829 og i Oppstryn f o.m. 1846. Om ordningen ogsa ble iverksatt i
Oppstryn i 1829 er usikkert p.g.a. manglende kildemateriale.

Utover pd 1800-tallet delegerte amtmannen ansvaret for veivisertjenesten til lavere myndigheter. Dette
forte til at amtmannen mistet oversikten, trolig p.g.a. manglende rapportering. I 1860- og 1870- arene
foregikk det ingen formelle beskikkelser av veivisere. Veiviseryrket gikk istedet i arv fra far til sgnn,
uten at det offentlige var delaktig, eller ble informert. Dette resulterte i at det i begynnelsen av 1880-
arene ikke var offentlig ansatte veivisere for Jostedalsbreen. I de siste 15 - 20 arene hadde ulike
privatpersoner tatt pd seg veiviseroppdrag pa begge sider av breen, med det resultat at prisene ble
vilkarlige og ofte for hoye. Noe som farte til at davaerende amtmann sd det nedvendig & reorganisere

veiviservesenet slik at det igjen skulle bli i henhold til den kongelige resolusjonen av 1828,

Ilgpet av 1883 ble det ansatt ny veiviser for Oppstryn. Uenigheter vedrerende veivisernes betaling forte
til at forhandlingene tok lengre tid i Jostedalen, men i 1886 ble det ogsa ansatt en veiviser der.
Betalingen skulle imidlertid bli et stridstema ogsa i de neste drene. I 1890 tok nemlig Den Norske
Turistforening et initiativ for 4 fa satt ned prisene pa veivisertjenestene til fordel for turistene. Nordre
Bergenhus Amt innledet dermed pa nytt forhandlinger med sine veivisere. Mye tyder pi at veiviserne ble
presset hardt i spersmél om betaling, og konkurranse om veiviserstillingene ser ut til 4 gi amtet et godt

forhandlingsutgangspunkt. I Oppstryn farte forhandlingene til at man inngikk et kompromiss, mens det i

166



Jostedalen forte til brudd mellom amtet og veiviseren. Ny veiviser ble imidlertid ansatt, og Nordre

Bergenhus Amt kunne dermed imotekomme henvendelsen fra Den Norske Turistforening.

I 1880-4rene begynte turistene i seke nye ruter over Jostedalsbreen. 1 flere bygder hadde dette resultert
i at privatpersoner begynte 4 ta pa seg veiviseroppdrag. Amtmannen i Nordre Bergenhus Amt startet
dermed arbeidet med 3 utvide det offentlige veiviservesenet. Samtidig tok DNT initiativ til et
landsdekkende patentferervesen. Bakgrunnen for DNT sitt engasjement var den stadig voksende

fjellturismen i Norge.

1 1890 foreslo DNT ovenfor amtet at amtets veivisere ogsd skulle utstyres med organisasjonens
patentfarerhandbgker i tillegg til amtets hdndbeker, Amtmannen var svart positiv til dette og antydet at
DNT burde ta over ansvaret for veiviservesenet. I 1891 ble dermed amtets veivisere i Oppstryn og
Jostedalen lagt under DNT sin administrasjon og veiviservesenet ble privatisert. Samme ar ansatte DNT

ytterliger to veivisere for Jostedalsbreen.

Turistforeningens patentferere ble utstyrt med et fererpatent som fungerte som en kontrakt. Veiviseren
forpliktet seg til 4 folge de gitte retningslinjene, mens DNT forpliktet seg & gjore farerens navn og
bosted kjent blandt turistene, bl.a. gjennom arbgkene. DNT kunne dermed tilby sine medlemmer trygg
og rimelig brefaring, mens farerne trolig fikk et betydelig konkurransefortrinn ovenfor de andre
brefererne i bygda. 1 1911 hadde DNT 11 patentferere i bygdene rundt Jostedalsbreen.

Nar det gjelder oppleringen av brefererne i sitt yrke, er det to tradisjoner som utpeker seg. Den eldste
tradisjonen bygger pa at brekjennskapen og ferdighetene ble overlevert fra far til senn gjennom flere
generasjoner. Det faktum at ferdselen oppherte helt mange steder pd 1800-tallet forte imidlertid til at
flere generasjoner var.uten kjennskap til breen pa slutten av 1800-tallet. Disse fikk hovedsakelig sin
opplaring pd turer sammen med enkelte fellsportsfolk. Tkke far i 1935 ble det forste formelle

brefarerkurset arrangert.
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7.0. Sikkerhet og utstyr

I brevandring er det en klar sammenheng mellom sikkerhet og utstyr, og ikke minst mellom sikkerhet og

bruken av utstyret. I dette kapittelet vil jeg forst gjere rede for hvordan sikkerheten ble ivaretatt 1
forbindelse med ferdselen pd Jostedalsbreen mellom 1740 og 1940. Senere vil jeg gjere rede for
endringene i brevandrernes utstyr og bekledning i samme tidsrom. I den forbindelse vil jeg ogsa komme

inn p4 hva slags turmat man hadde med seg.

7.1. Sikkerhet

Pi Marabreen mellom Fjzrland og Lunde skal det ha vart et omr\ﬁde som ble kaldt “Olafaldet” etter en
mann som falt ned i en sprekk og omkom der. (Notiser. Turist-foreningen for Bergen by og stift. Arbok
1895, s. 5). Nar dette skjedde er usikkert, men Matthias J. Foss kunne rapportere om ulykkeshendelser
pa breen bade i 1742 og 1743. Det ferste aret var det en mann som omkom etter et fall i en bresprekk,
og dret etter var det en hest med kornklev som brast igjennom et tynt snelag over en sprekk. Men Foss
kunne opplyse at man “[...] herer dog ellers ikke gierne nogen at komme til Skade eller Ulykke paa
Brzen [...]". (Foss 1750, s. 22). |

Orientering

En viktig del av sikkerheten, den gangen som i dag, var evnen til 4 kunne orientere seg og finne en trygg
rute over breen. A gi seg bort kunne vare vel sa farlig som 4 falle ned i en bresprekk. For 3 finne trygt
fram var det f.eks. satt opp steinvarder der man gikk inn pa breen og av breen. William C. Slingsby traff

pa en slik gammel varde etter et forsek pa & bestige Lodalskdpa i 1884:

[...] much to our surprise, came suddenly upon some rocks and a large cairn, which at
first sight we mistook for a couple of bears. This cairn was doubtless erected in the good
old times when men took as naturally to the snow (not ice) passes between Nordfjord and
Justedal, as their grandsons do now to their steamboats. (Slingsby 1884, s. 8).

Det er reist slike kjempevarder pa flere breoverganger der man forlater fast fjell og brevandringen

begynner. !

! Noen av disse vardene hadde t.o.m. navn av ulik opprinnelse, som i noen tilfeller ogs er i bruk den dag i dag. Vi finner
navn som “Skyl-Jfo” i Rauddalen nord for Jostedalsbreen. Vider har vi Steinmannen ovenfor Krundalen, samt “Haakon
Adelstein”, “Store Rasmus”, “St. Olav”, Kongsvarden, Kjelkevarden, Nordfjordvarden, Kvitevardane og Slingsbyvarden
for & nevne noen eksempler. (Bing 1899, Eide 1955, Standal 1995, Jostdalsbreen 1: 100 000. Statens kartverk 1995).
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Oppe pé selve breen var det ogsa satt opp trevarder i en periode pa 1700-tallet: “[...] for ikke at fare

vild, har man opsat Varer paa Breen af Tre som Milepzle”. (Foss 1750, s. 19). Jeg har imidlertid ikke
funnet kildemateriale som tyder pa at trevardene ble vedlikholdt og var i bruk pa 1800-tallet. Men 1
1826 antydet lensmannen i Jostedalen at trestenger burde brukes til 4 merke ruten over breen mellom
Jostedalen og Oppstryn. Han mente at det var nedvendig “[...] at 8 4 10 trestenger blive oppsatte paa
det heieste af Breen, hvilke Veivisere maatte paalegges at holde oppreist og vedlige”. (S.A.B.

Fylk.m. S. og Fjrd. XTII. Ymse. 1 K 1. L. 4. Vegv. Jost.br. Brev 26. sept. 1826). Fra lensmann
Kirkhomn i Oppstryn kom det like etter en korreksjon til lensmann Urdahles uttalelse: “Efter Sagkyndige
Mznds Mening, burde det idet hele paa Braen opszttes 100 Trestanger da det i Lensmand Urdahles
Skrivelse anforte 8 4 10 stykker ere aldeles utilstrekkelig”. (Ibid. Brev. 23. mai). Forslaget var ogsi

oppe ca. 60 ar senere, i 1883, denne gangen p3 veiviseren Rasmus L. Faaberg sitt initiativ:

[...]1jeg vilde forsege at opfore en Deel Stanger paa de vanskeligste Punkter paa
Braen, for derved at gjore Fardselen over samme mindre afhengig af Veiret. Jeg
andtager at det vilde forngdiges omtrent 150 stykker med en 100 Alen mellem
hver [...]. (Ibid. Brev. 28. aug. 1883).
Det kom imidlertid ikke noe konkret ut av forslagene, og jeg har ikke funnet noen kilder som tyder pa

at trestengene ble oppsatt pa breen hverken i 1820- eller i 1880-4rene.

Det ble ogsa brukt landemerker for 4 finne veien over breen. P& overgangen mellom Faberg og
Greidung, like ved nedgangen til Erdalsbreen, ligger nemlig fiellet Stornosa. Hvis taken var
ekstra tett pleide en av fererne pa denne ruten & “hauke” kraftig for sa 4 Iytte etter ekkoet. Hvis

“Stornase svare” visste man at man hadde den riktige nedgangen. (Kullberg 1982, s. 107).

I tillegg til varder og landemerker hadde man ogsa helt spesielle teknikker for 4 orientere seg pa breen
uten kart og kompass. @yvind Kullberg, som bl.a. ferdest en del pa Jostedalbreen i 1950-4rene, spurte
en av de gamle forerne mellom QOlden og Veitastrond om hvordan han fant veien over breen i take uten

kompass. Til det svarte han felgende:

Frau uttaksvar'en helde du same hegdi i to time me hagrefoten legre enn vinstre-
foten. So stig du opp i halvannen time framleis med hagrefoten noko legre enn
vinstrefoten. Dao ¢ du pao ei flata. Etterpao gjenge du ein halv time bratt utfore
me beggje fotna jamhegt ti dess du e ne’ pao Nordfjordsia. (Kullberg 1982, s. 107).
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Denne uttalelsen gir oss et eksempel pé teknikker man kunne utvikle i naturnzre kulturer uten vare

moderne hjelpemidier. Et annet eksempel er bruken av solen som rettningsviser. Om folkene som skulle
over breen fra Oldedalen til Jostedalen skrev tidligere patentferer og lokalhistoriker Tore O. Eide
falgende: “[...] i solrenninga og utover morgonen lag sola i den lei dei skulle. Om det s3 vart skodde,
kunne dei timja solbleket”. (Eide 1955, s. 29).

Normer og regler for sikker ferdsel

Foruten varder og landemerker fantes det flere enkle regler som tok vare pa sikkerheten. En slik
uskreven regel fra midten av 1700-tallet sa at man bare burde ga over breen i visse perioder: “De tider,
man allene kan reise over Brzen, er fra Paaske til Mikkelsdag [...]”. (Foss 1750, s. 20). Mikkelsdag vil
si 29. september. Tanken bak denne regelen var sannsynligvis at det ble oppfattet som utrygt & ferdes pa
breen sent pa esten og midtvinters. Fra 1800-tallet finnes det imidlertid kilder som bekrefter at det ogsa
var ferdsel over breen om vinteren. I et brev fra lensmann Kirkhorn i Oppstryn til fogden i Send- og

Nordfjord star det i den forbindelse falgende:

[...]1 henseende til den foreslaaede Betaling synes det efter min formening passende

at Veiviseren fra medio October til medio Marts burde erholde fra Gaarden Greedung

i Nordfjord, til Gaarden Mjelver i Justedalen 2 spdir da saavel Vret som Feret paa

den tid er ustadigere enn paa den gvrige Aarets Tid. (S.A.B. Fylk. m. S. og Fjrd.

XIII. Ymse. 1 K 1. L. 4. Vegv. Jost.br. Brev 23, mai. 1827).
Brevet bekrefier vel og merke at var og fere kunne gjere ferdselen vanskeligere om vinteren, men
likevel regnet man med at veiviserne kunne fa oppdrag ogs4 i vinterhalvaret. En annen uskreven regel
fra midten av 1700-tallet understreket i den forbindelse at veret matte vere gunstig hvis man hadde

tenkt seg over breen:

[...] man maa passe, det er klart Veir, formedelst den tykke Skaadde, der ellers ligger
paa Brzen, naar himmelen er skyet, da man ikke kan see for sig, mindre fare Veien,
ligesom men da umuelig kan vide, hvor man er, men maa frygte for at nedsjunke hvert
Qieblik i Afgrunden [...] og indrette sin Reise saaledes, at man begiver sig paa den, af
frygt baade for paakommende Uveir og Mangel paa hvilesteder. (Foss 1750, s. 21).

Varet tok man tydeligvis hensyn til, og sammen med feret pa breen var det bestemmende for hvor lang
tid det tok 4 reise mellom Jostedalen og Oppstryn. Noen ganger var man tvunget til 4 vente i flere dager

pd godt ver:
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At bestemme hvor lang tid det udfordres til at reise frem og tilbage over Brzen er
meget uvisst da dette kommer an paa hvilken tid det er paa aaret, item paa varet og
faret Qver Brazen. Ved St Hans dags tiden naar faret er godt over Brazen og varet
oplyst har det hendt at 2 raske karle have gaaet fra Mielver til Greidun paa en dag,
paa den kanten af aarets tid kan det medgaa 3 a 4 undertiden en hel uge og mere for
at komme frem og tilbage. (S.A.B. Fylk.m. 8. og Fjrd. XIII. Ymse. 1 K 1. L. 4. Vegv.
Jost.br. Brev 26. sept. 1826).

I de tilfellene det tok flere uker 8 komme seg over breen var det p.g.a. at man holdt seg i ro og ventet
pé bedre var. I den gamle farerhindboken til Thor A. Gredung finnes det imidlertid en nedtegnelse fra
1889 som viser at ventetiden noen ganger kunne bli for lenge: “Efter Uvaret har hindret os fra at reise
over Jostedalsbraeen saa af vender vi og reiser om Lom i Gudbrandsdalen”. (Gredung, NBA's

farerhandbok for rene 1883 - 1940. Datert 19.07. 1889).

Normen om 3 aldri ga alene over breen
Pé midten av 1700-tallet understreket Matthias J. Foss at man burde vare flere hvis man skulle gi over
breen. Hvis man ikke selv var kjent mitte man, til tross for vardene, ha med seg en lokalkjent ledsager:

“[...] enda maa man have med sig herfra velbekiendte Folk til Ledsagere”. (Foss 1750, s. 19).

Likevel skjedde det ulykker. Det kunne Foss selv bekrefte. (Foss 1750, s. 22). Det samme kunne
Gottfried Bohr. Han gjenfortalte falgende historie om en ensom vandrer som forulykket pa breen trolig
en gang mellom 1810 og 1820:

En bonde, der for fa ar siden skulde ga fra Justedalen til Nordfjord, faldt ned i en
stor spraekke, som sneen skjulede. Hans eneste ledsager, en tro hund, ilede gjgende
og tudende ned til Justedalen for at varsle om hjzlp [...] Der nedsznkedes et réb,
der rabtes; men forgjaves. Daden havde bonden fundet i den umalelige afgrund.
Kun tvungen forléd hunden spraekken. (Bohr 1874, s. 94).

Slike ulykker var delvis bakgrunnen for opprettelsen av det offentlige veiviservesenet i 1826. Ulykkene
gjorde offentligheten oppmerksom pa faremomentene. Dette forte til at fogden i Sogn argumenterte

ovenfor amtmannen for opprettelsen av et slikt veiviservesen ved 4 vise til at det enkelte ganger skjedde

ulykker pé breen:

[...] jeg er underrettet om, at der ofte reiser Folk over Justedalsbraen mellom Nord-
fjord og Sogn og det har vel flere Gange varet Tilfzlde, at folk ere paa saadan Reise
omkomne ved at falde ned i lissprekkerne, deels paa anden maade, saa anseer jeg

det meget gavnligt at traffe Indretning hvorved ovenmeldte Ulykker kan forebygges,
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hvilket vel ikke kan skee paa anden maade end som af velbemeldte Sogneprest og

Lensmanden er foreslaaet [...]. (S.A.B. Fylk.m. S. og Fjrd. XIII.

Ymse. 1 K 1. L. 4. Vegv. Jost.br. Brev. 25. feb. 1827).
Ved opprettelsen av veiviservesenet var det sikkerheten til turistene som ble ivaretatt. Jeg har tidligere
veert inne pi at veiviservesenet ikke hadde lokalbefolkningen som malgruppe. Det finnes ikke noe
kildemateriale som kan dokumentere at lokalbefolkningen hadde med seg veivisere over breen. Til tross
for normen var det ikke uvanlig 4 ga alene, noe flere historier kan bekrefte. En merknad 1 kirkebok nr. 2
for Innvik forteller f.eks. felgende:

Omtrent i Midten af Juni Maaned 1832 blev Gaardbruger David Andersen
Skarsteen, omtrent 30 Aar gammel, borte i den Isbreed der ligger mellem Opp-
stryn og Loen. Saasnart han savnedes, sggte man efter ham uden dog at kunde
opdage ham. Formodentlig har Uveir eller Ubekjentskab med Veien foraarsaget
hans endeligt. (Her etter Standal 1994, s. 118).

Et annet eksempel er en beretning som Ivar Aasen herte i forbindelse med sin egen tur over

Jostedalsbreeni 1855:

Ein Mann havde eingong gjenget einsaman yver Breden med ei liti Nistibumba

paa Ryggen. Der havde han fallet ned 1 ei stor Sprunga, men kom daa so heppelegt

ned, at han fekk sitja paa Bumba si; der havde han Mat, so han slapp at Svelta,

men ellers vardt han sitjande baade ein Dag og fleire og saag inkje annat en visse

Dauden fyre Augom. Daa hevde det til, at det gjekk nokre Menner yver Fjellet, og

Mannen i Sprunga fekk heyre Maalet deira; daa tok han til at hua og ropa det

sterkaste han vann, og heppelega nog vardt han heyrd, so han fekk Hjelp og vart

uppatter dregen or Dauda Svelgen. (Aasen 1862, s. 55).
T.o.m. fareren som var veiviser for Aasen returnerte alene over breen etter 4 ha vist vei for Aasen og
hans reisefelge over til Greidung. Dette til tross for at alle tre hadde gitt innbundet i tau pa vei over, og
til tross for at veiviseren pd denne turen iherdig hadde sondert terrenget for hvert skritt han tok med en
kort stav. Vel fremme pd garden Greidung, hvor de overnattet, sendte Aasen noen tanker til veiviseren
som skulle gi alene tilbake over breen neste morgen: "[...] og det var inkje fritt, at han sytte fyre det
sjglv, sidan han daa skulde fara so einsaman i uveent Veder med Snjo og Skodda. [...] D4 Iyt ein vera

frisk i Fotom og hava Kne og Knokar i dugande Stand”. (Ibid).

I forbindelse med en klagesak pd Rasmus L. Faaberg i 1889 ble det fra amtmannens side foretatt en
grundig undersekelse om ngdvendigheten av & vere to personer ved veiviseroppdrag over

Jostedalsbreen. Bakgrunnen for klagesaken var at turistene Lippestad og Myklebust mente at Faaberg, i
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henhold til sin kontrakt, ikke var berettiget til 4 ta med seg en ekstra kar som medhjelper, og forlange

ekstra betaling for dette. Rasmus L. Faaberg “[...] paastod derimod, at det var en bestemt aftale mellom
ham og amtet, at der bestandig skulde vaere 2 mand og at Kontrakten var forfattet i saa uheldige udtryk,
at den kunde misforstaaes”. (S.A.B. Fylk.m. S. og Fjrd. XIII. Ymse. 1 K 1. L. 4. Vegv. Jost.br. Brev 7.
aug. 1889). Til sitt forsvar ovenfor lensmannen i Jostedalen understreket Faaberg at: “[...] det var
absolut ngdvendigt at vere to Mand, naar Brzen skulde passeres”, og at det var hastverk i forbindelse
med undertegnelsen av kontrakten som var arsaken til misforstaelsen. (Ibid). I det samme brevet

forklarte han lensmannen arsaken til at det var nedvendig med en medhjelper:

Det hender ikke saa skjelden, om vi har noksaa pent Veir og Fere paa Touren til

Nordfjord at det om Natten bliver Styggeveir og snee oppe paa Braen, saa det, har

hendt, at vi har haft 2 fod Nysne at vade igjennom paa Tilbageveien, og da har alle

Sprakker, undtagen de sterste varet skjulte, hvor jeg da ofte har faldt igjennem, saa,

hvis jeg havde veret allene, havde jeg vaeret sporlast forsvunden [...]. Ikke altid er de

Reisende saa steerke Mand at de kand trekke Fereren op igjen, naar en reise allene;

men stod i Fare for at blive trukken med ned i Dybet [...]. (Ibid. Brev 5. sep. 1889).
Faaberg avsluttet brevet med 4 understreke at han; “[...] bestemt fastholder, at jeg ikke en eneste Gang,
hverken som Farer, eller under andre Omstendigheter vil passere Braen allene”. (Ibid). Lensmannen
foretok sa sine egne undersgkelser og kom til den samme konklusjonen. Erfarne brefolk i bygda hadde
uttalt at “[...] det vilde vaere farligt og i heiste grad uforstandigt at begaa sig ud paa Braeen uden
Ledsager”. (Ibid. Brev 25. sep. 1889). Veiviseren pa den andre siden av breen, Thor A. Gredung, hadde
imidlertid et litt mer nyansert syn pa saken. I et brev erklzrte han at “[...] han ikke finder det farligt at
gaa alene over Brzen, paa Forsommeren indtil 14 Dage efter St. Hans tid. - Men efter denne tid anseer

han en Vandring over Braen alene for farlig [...]”. (Ibid. Brev 24. okt. 1889).

Mye tyder pa at kunnskapen om og synet pa dette med sikkerheten i forbindelse med brevandring var
varierende fra person til person i bygdene rundt Jostedalsbreen. Det ble praktisert ulikt og slett ikke alle
fulgte normene som f.eks. Matthias J. Foss skrev om allerede i 1750.
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Folketroen regulerte ferdselen

Den naturen bonden beveget seg i var befolket av overnaturlige vesener, f.eks. de under-jordiske, vetter
og huldra, pd 1700- og 1800-tallet: “En del av dessa visen definierades som naturens radare [herskere],
de vakade over landskapet och kunde influera naturkrafter som vider, vind och vixtlighet”. (Frykman
og Lofgren 1979, s. 50). Trolig kunne man ogsa opprettholde visse normer og regler ved 4 henvise til
disse “herskerne”. Disse kunne nemlig ta pd seg rollen som béde straffere og hevnere ved brudd pa
normer og tabuer. (Frykman og Lofgren 1983, s. 48). En slik tabu var trolig en eventuell bestigning av
Lodalskapa i én periode:

Lodalskibe, en hei og steil tind, som haver sine sorte sider over den lange, lyse sné-
flade. -Ingen dedelig, siges der, havde endnu besteget den, og saledes er det beskikket,
lagger derimens overtro til, at heller ingen m& komme derop. (Keilhau 1874, s. 104).

Under Keilhau og Boeck sitt forsek pa a bestige fjellet i 1820, ble Boeck truffet av en stein over ryggen.
Dette forte til at de gav opp bestigningen og returnerte til Jostedalen. Vel nede ved de averste satrene
var det “[...] tydelig at sé pd folkene, at de havde ventet vort uheld”. Den “[...] ulykkelige handelse
tilintetgjorde planen og bestyrkede hin overtro iblandt benderne”. (Keilhau 1874, s. 105).

Normen om & ikke ferdes pa fjell og bre uten @rend ble uttrykt av Steinar Sulheim i forbindelse med
farstebestigningen av Galdhgpiggen i 1850. 2 Han mente den gangen at det ikke tok seg ut for en bonde
a fly pa fielltopper “®rendelaus” siden det hverken fantes rein 4 jakte p4, eller sauer 4 sanke der oppe.

(Hagen 1992, s. 15). Trolig fantes det en liknende norm i brebygdene pa denne tiden.

Nye sikkerhetsnormer

Glaciers are glorious highways and friends of the mountaineer, but they do claim
our respect as well as our admiration. (Slingsby 1881, s. 97).

Med fiellsportfolkene sitt inntog pd Jostedalsbreen kom det nye normer og regler for sikkerhet.
Fjellsportsfolkene stilte andre krav, brakte med seg nytt utstyr og behersket andre teknikker enn
bygdefolket. Som jeg har vart inne pa i kapittelet om veiviserne var mange av de lokale karene uerfarne
m.h.t. brevandring, og enkelte ganger oppstod det uenighet mellom ferere og turister nar det kom til
sikkerhet. I 1884 syntes Slingsby at det var ngdvendig 4 ta et oppgjer med nordmenns holdninger til

utstyr som var med pd 4 bedre sikkerheten ved brevandring: “Det er sikkert ogsa pa hei tid for spottere

% Steinar Sulheim var fjell- og breforer pi Spiterstulen rundt midten av 1800-tallet. (Meller 1994).
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og folk, som gjer sig lystige over brugen af taug, iseks og sem under skoen, at tie!!!”. * (Slingsby 1884,

s. 28). Slingsby hadde f.eks. opplevd slike holdninger i forbindelse med en tur pa overgangen mellom
Faberg og Greidung ti ar tidligere:

I have already, several years ago called attention to the gross carelessness of

Rasmus Faberg on the pass he leads so many people over. When Dewhurst and I

insisted on having the rope bound firmly round our bodies, he laughed at us - but

later on, when he actually fell into a small crevasse, he ceased his laughter. 4

(Slingsby 1881, s. 96).
Den gangen hadde Rasmus L. Faberg falt ned i en sprekk opp til midjen. (Ibid). S& det var kanskje den
erfaringen som forte til at han, i 1889, understreket ovenfor lensmannen at han aldn ville g2 alene over

breen.

Etter en stygg nesten-ulykke pd Mjelkevoldsbreen i 1884, fordrsaket av to lokale karer, gav Slingsby
noen gode rdd m.h.t. sikkerhet:

Var dristig, men var forsigtig. Nar du er pd noget sted, som du tror er farligt, husk pi
dem hjemme og g4 tilbage, medens der endnu er tid. Feighed er ikke at rose, men
forsigtighed er en dyd. Dumdristighet er ligefrem slethed. (Slingsby 1884, s. 16). °

3 Sitatet er hentet fra et notis Slingsby skrev, som kom pd trykk i forbindelse med artikkelen “Gleanings from Nordfjord” i
DNT's &rbok fra 1884. Jeg har ikke funnet notisen eller sitatet pd orginalspriket.

4 Slingsby kunne ogs4 fortelle om avvikende meninger om sikkerheten mellom ham selv og fareren en gang pa vei opp
Styggebreen, mot Galdhepiggen. “Vir farer ville ta av seg tauet da vi nidde kammen, men da der var en stripe sne og der
ennu var breis under fottene, insisterte vi pa 4 ha tauet pd”. (Slingsby 1990, s. 30),

® Sitatet er hentet fra et notis Slingsby skrev, som kom pi trykk i forbindelse med artikkelen “Gleanings from Nordfjord” i
DNT"s &rbok fra 1884. Jeg har ikke funnet notisen eller sitatet pd orginalspriket.
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7.2. Sikkerhetsutstyr og annet utstyr

William C. Slingsby skrev en gang at den viktigste utrustningen for en tindebestiger var falgende:
“Gode lunger, sundt hjerte, god fordgielse, brede skuldre og kraftige lemmer;, desuden jevnt humer, en
god portion taalmodighed, beslutsomhed og seig utholdenhed”. ® (Slingsby 1902, s. 96). I dette
kapittelet skal jeg imidlertid gjore rede for de praktiske sidene ved utrustningen.

Kart og kompass

Forste gangen kompass ble nevnt blandt de redskapene en veiviser burde vare utstyrt med var i1 1826.
Lensmannen i Jostedalen uttalte den gangen at “{...] for uden den i andragende nevnte Redskaber
maatte nok Veiviseren forsyne sig med et godt compas”. (S.A.B. Fylk.m. S. og Fjrd. XIII. Ymse. 1 K 1.
L. 4. Vegv. Jost.br. Brev 26. sept. 1826). Om veiviserne ble utstyrt med kompass er imidlertid usikkert.
Fra 1883 finnes det ogsd kilder som bekrefter at kompasset ble sett pa som en del av veivisernes faste
utrustning. Dette gar fram av kontrakten mellom Thor A. Gredung og Nordre Bergenhus Amt i 1883,
samt i patenfererreglene til DNT fra 1890: “Fereren skal vare forsynet med Kompas og et godt
Specialkart [...]” (S.A.B. Fylk.m. S. og Fjrd. X1I1. Sk.st. In. S. 2 A 3. 1843-1936. § 5. Kop. F-p. vedl.
br. f DNT t. NBA. 30. mai 1890). I 1911 ble det forevrig tilfeyet at: “[...] Kart og kompas [...] utlaanes
av Turistforeningen til farerne, som er ansvarlig for at sakerne behandles ordentlig og forsigtig”. (§ 3.
Regl. For farere. DNT. F-p. Arb. 1911). Disse normative kildene kan tyde pa at kart og kompass var i
bruk rundt 1900.

Sévidt jeg kjenner til var det ingen som brukte kart og kompass fer fjellsportsfolkene og turistene
begynte & ferdes pé breen. At det ikke ble brukt kart har forgvrig sin helt naturlige forklaring.
Kartleggingen av Jostedalsbreen startet nemlig ikke for i 1863, og ble forst avsluttet i 1870. (Giverholt
1946, s. 285). Det forste amtskartet over Nordre Bergenhus Amt ble derfor ikke trykket og gitt ut for i
1880, mens et eget turistkart ikke ble laget for i 1910, etter initiativ fra Den Norske Turistforening.
(Eide 1961, s. 90).

William C. Slingsby brukte amtskartet allerede i 1881, mens Kristian M. Bing foretrakk
“Cammermeyers lille lommekart” pa sine turer i 1898, til tross for at dette bare dekket Jostedalsbreen

ser for Lodalskdpa. (Slingsby 1881, s. 99, Bing 1899, s. 103). I den forbindelse ber det nevnes at det

S Sitatet er hentet fra en artikkel som ble oversatt av Therese Bertheau. Jeg har ikke funnet artikkelen eller sitatet p3
orginalspriket. Dette gjelder for alle sitater etter Slingsby 1902,
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helst var fjellsportfolkene som hadde behov for kart. De la jo ofte ut pa turer som ikke fulgte de kjente

breovergangene og matte finne veien selv. Turistene, som i hovedsak holdt seg til de etablerte

overgangene, brukte gjerne farere som kjente veien, noe som gjorde kart mer eller mindre overfledig.

Taubruk

Allerede p& midten av 1700-tallet brukte bygdefolk tau pa Jostedalsbreen. ’ Ifolge Matthias J. Foss
hadde man tau med i tilfelle man skulle fa bruk for det. Hans beskrivelse tyder ikke pa at man
konsekvent gikk i tau pa snedekket bre;

[...] de, som reise herover, pleie at have Reeb med sig, paa det, om Taage og Uveir

skulde paakomme, medens de ere paa Braen, de da kan vare samlede, og da binde

de sig fast den ene til den anden, at, ifald en ulykkelig skulde falde i et Gab, de andre

da strax kunne vere tilstede og hielpe ham op igien. (Foss 1750, s. 23).
Fra 1826 har jeg ogsa kilder som bekrefter at tau kan ha veert i bruk. Sogneprest Aabel, som tok
initiativ til det ferste offentlige veiviservesenet, antydet at tau burde vare en viktig del av veivisernes
utstyr: “Det ber da paaligge den fastsatte Ledsager at forsyne seg med et fornedne Reeb [...]”. (S.A.B.
Fylk.m. S. og Fjrd. XIII. Ymse. 1 K 1. L. 4. Vegv. Jost.br. Brev 15. apr. 1826). Videre brukte
pionerene Keilhau og Boeck ogsa tau pé Jostedalsbreen i 1820. (Keilhau 1874, s. 105). Ben Johnsen

hevder at de to hadde tilegnet seg kunnskap om bruk av tau som sikringsmiddel gjennom litteraturen:

Vi ser at Boeck og Keilhau dro pa breer med en ferdig lert teknikk. Den hadde de lest

seg til fra Saussures bok: Voyages dans les Alpes. Her fremgér det med bilder og tekst

hvordan man var utstyrt for bretur pa den tiden. De fulgte oppskrifien med stenger, eks

og tau [...].* (Johnsen 1991, s. 77).
Tauet var ogsa i bruk som sikringsmiddel av de lokale veiviserne utover pa 1800-tallet. I 1855 ble f.eks.
Ivar Aasen innbundet i tau da han gikk over breen: “Han [veiviseren] havde med seg eit Tog, som me
bundo fast kring um Brjostet, soleides at det var so langt som tri Famnar imillom oss [...]”. (Aasen
1862, s. 55). Den samme praksisen fulgte ogsé veiviseren Thor A. Gredung ifelge en turist som gikk
over breen i 1875. Oppsiktsvekkende er det imidlertid 4 lese at tredjemann i felget, som gikk imellom
Gredung og turisten, ikke var innbunnet i tauet:

7 Tau ble ogsa brukt i forbindelse med forsering av snedekte pass av gjetere i Alpenc pa 1500-tallet. (Johnsen 1991, s. 79).

¥ Horac Bénédict de Saussures, fra Sveits, var vitenskapsmann og en av de farste fjellsporstfolkene i Europa. (Unsworth
1992, s. 279).
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[...] da spandte foreren et toug om sit liv og den anden ende om mit, medens gutten
holdt fast om midten, og séledes gik vi frem, fereren i spidsen, med en afStand fra hver-
andre af omtrent 8 - 10 alen, stadig pdseende, at touget stod stramt. (B. 1875, s. 150).

F.o.m. 1883 var “[...] 20 favne solid Taug [...]” en del av det utstyret som Thor A. Gredung var
kontrakt-forpliktet til & ha med seg pa veiviseroppdragene sine. (S.A.B. Fylk.m. S. og Fjrd. XIII. Ymse.
1K 1. L. 4. Vegv. Jost.br. Kontrakt 26. apr. 1883). Tau er dessuten nevnt som standard utstyr for
patentfererne i DNT siden 1890 og fremover: “[...] ved Brapassager skal desuden Foreren vare
forpligtet til at medhave et passende langt og forsvarligt Toug”. (S§.A.B. Fylk.m. S. og Fjrd. XIII. Sk.st.
In. S. 2 A 3. 1843-1936. § 5. Kop. F-p. vedL. br. f. DNT t. NBA. 30. mai 1890). I 1911 ble det tilfayet
at det:

[...] ved brzoverganger og vanskelige fieldbestigninger skal desuten medbringes iseks
og taug. Kart og kompas samt om fornediges isgks og taug utlaanes av Turistforeningen
til fererne, som er ansvarlig for at sakerne behandles ordentlig og forsigtig. (§ 3. Regl.
For farere. DNT. F-p. Arb. 1911).

Til tross for at tau hadde vert brukt i forbindelse med ferdselen pa Jostedalsbreen langt tilbake i tid,
hevdet William C. Slingsby at mange av de lokale brefarerne hadde liten eller ingen

erfaring med bruk av tauet som hensiktsmessig sikringsmiddel pa slutten av 1800-tallet: “Many a
Norskman has said to me: “I will hold the rope in my hand, it will be quite plenty””. (Slingsby 1881,
s. 96). Et annet sted skrev han at dette med & holde i tauet var en vanlig mite a sikre seg pa, men

tilfayet at enkelte t.0.m. eksperimenterte med & binde tauet rundt hindleddet. (Slingsby 1904, s. 257).

Praksisen med a holde i tauet, som bl.a. gutten som var med Thor A. Gredung gjorde, hadde trolig
bakgrunn i en mistillit til tauet som en sikkerhetsfaktor. Johnsen hevder nemlig at ogsa de tidlige norske
klatreforerne hadde en slik mistillit til tauet. Pa den ene siden hadde de et gnske om & veare sikret med
tau, mens de pa den andre siden var bekymret for 3 bli trukket med ned ved eventuelle fall: “[...] De
pnsket for egen del begge fordelene. De andre skulle vare bundet inn. Selv ville de bare holde i tauet”.
(Johnsen 1991, s. 72). Jeg mangler imidlertid kildebelegg for at dette var en uttalt holdning blant

veiviserne pd Jostedalsbreen
Som jeg har gjort rede for tidligere, spilte Slingsby en aktiv rolle i oppleringen av en rekke brefarere pa

Jostedalsbreen. I den forbindelse presiserte han flere ganger at en farer matte forstd den rette bruk av

tauet og serge for at de han hadde med seg alltid hadde full nytte av det. (Slingsby 1902, s. 103).
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Generelt presiserte han at tre personer var det minste taulag som uten risiko kunne vandre sikkert pd

sngdekket bre. (Ibid 1990, s. 127). For et taulag pa tre personer sa normen at det var tilstrekkelig med
20 meter tau, men da burde reservetau medbringes. (Ibid 1902, s. 97). Videre uttalte Slingsby at:
“Where the ice is covered with snow, - use the rope. Where the snow has gone away, - do as you like.
In any case there may be natural dangers”. (Ibid 1881, s. 97). Her ser vi at enkelte fjellsportsfolk hadde

helt klare normer for hva som var sikkert, ogsa m.h.t. bruk av bretau.

Norsk Tindeklubb gav sine anbefalinger m.h.t. sikker brevandring i 1910 og fulgte dermed opp de
normene som bl.a. Slingsby var eksponent for. I punkt 1. understrekes det f.eks. at: “Paa bra brukes
altid taug, hvori samtlige deltagere maa vere forsvarligt bundet. For hver 3 deltager avvendes et 60 4
80 fods absolut solid tau”. (Norsk Tindeklubb 1910, s. 190). Det anbefales videre at det helst burde
vzere minst tre personer i taulaget og det ble gitt veiledning i ulike teknikker i 4 gd i taulag (Ibid),
teknikker og normer som ogsa er vanlige den dag i dag.

Isskser

Jeg har ingen kilder som bekrefer at lokalbefolkningen i brebygdene brukte isgkser i forbindelse med
brevandring, fer iseksene ble introdusert av fjellsportsfolk i 1870-arene. Far isoksen ble konstruert
nogenlunde slik den ser ut i dag, brukte man en kombinasjon av vanlige vedekser og lange staver.
@ksene ble brukt til 4 hogge trinn i isen, mens stavene ble brukt til sondering pa snefelt og til stette i
vanskelige partier. Baltazar M. Keilhau skrev f eks. at de forserte et brefall “[...] ved hjzlp af réb,
steenger og oxe” 1 1820. (Keilhau 1874, s. 105). I 1855 brukte veiviseren til Ivar Aasen: “[...] ein liten
Staur, som han gjekk og stakk med i Snjoen fram fare seg, ein Styng fyre kvart Stig, til at kjenna, um
det var Rivnor i Isen”. (Aasen 1862, s. 55). I kontrakten mellom Thor A. Gredung og Nordre
Bergenhus Amt fra 1883 star det at veiviseren skulle vere utstyrt med: “[...] en @kse, en Kniv, en
Naver og en Stav med forsvarlig Pig”. ® Til disposisjon for de reisende skulle han ogsé ha [...] “4
Pigstave”. (S.A.B. Fylk.m. S. og Fjrd. XIII. Ymse. 1 K 1. L. 4. Vegv. Jost.br. Kontrakt 26. apr. 1883).
@ksen som her ble omtalt var ogsé trolig en vanlig vedeks. Jeg regner det som lite sannsynlig at Thor
A. Gredung allerede pa dette tidspunktet hadde skaffet seg en isoks, da slike ikke ble produsert her i
landet pa den tiden.

® En Naver er det samme som et bor med spiralform.
Staver med jernpigg var i bruk i Alpene allerede pd 1500-tallet. (Johnsen 1991, 5.79).
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Vedgksen og piggstaven gjorde tilsammen nytte for seg. Det var trolig ansket om & kunne ferdes enda

lettere, med enda mindre utstyr, som forte til at man lagde et redskap som forente egenskapene til gksen
og piggstaven. Isgksen til fiellfareren Michel-Auguste Croz fra Chamonix var i 1860-drene en lang stav
med noe som lignet en liten vedoks pa toppen, kombinert med et pigg-blad pa den andre siden av
“hodet”. To smier i Frankrike begynte & produsere isgkser omtrent pd den tiden (Arnesen 1997, s. 5),
og det varte ikke lenge for det lille “vedgksbladet” ble vridd slik at iseksene ble seende ut omtrent som i

10

dag:

Isgksen var til at begynde med en vanlig gks, som imellem blev fiestet til alpestokken.

Siden blev den forsynet med et langt skaft. Saa fandt man pa at snu gksebladet, og

tilslut forleenget man pksehammeren til en lang pigg [...]. (Rubenson 1923, s. 39).
Edward Whymper, ferstebestigeren av Matterhorn, hadde forevrig en slik klassisk utseende iseks

allerede i 1871. (Whymper 1900, s. 225).

Det var sannsynligvis de forste engelske fiellsportsfolkene som brakte med seg isgksen til Norge, trolig
en gang i 1870-arene. I felge Walt Unsworth ble ikke piggstaven, eller “the Alpenstock”, byttet ut med
den tradisjonelt utseende isgksen fer pa denne tiden. (Unsworth 1992, s. 19). Charles M. Doughty
brukte f.eks. bare en “iron-tipped stick” pd Nigardsbreen i 1864. (Doughty 1864, s. 4). Dermed var
trolig William C. Slingsby den forste som brukte iseks pé Jostedalsbreen. P4 en av sine forste turer i
Norge, kanskje allerede i 1870-4rene, brukte nemlig Slingsby en isgks laget pa verkstedet til
familiebedriften hans i Charleton. (Snoad 1994, s. 33). Kristian M. Bing var med sikkerhet utstyrt med
isgks 1 1890-drene (Bing 1896, s. 35), og fra 1890 vet vi at “[...] isoks [...] utlaanes av Turistforeningen
til fererne”. (Regler for forere. DNT arbok 1911, §.3).

Sa tidlig som rundt 1889 begynte foravrig smeden og snekkeren Andreas O. Sunde i Olden 2 lage
isekser og fiellstaver. Den ferste foresperselen fikk han av tre engelskmenn som gnsket & bestige
Ceciliekruna. Han lot seg motvillig overtale til & gjere et forsgk. Nar karene kom tilbake etter turen og
bestilte to til, var det tydelig at de var forneyd med handverket. William C. Slingsby kjepte ogsé to
gkser av ham, og skrev i den forbindelse falgende i 1889: “I have much pleasure in recommanding the
iceaxes which are made by Andreas Sunde [...]”. (Notiser. Aarbog for Turistforeningen for Bergen by
og stift. 1900, s. 5). Bruk av isgks var imidlertid ikke allment utbredt i Norge rundt hundreérskiftet. Det

° De to issksprodusentenc var Simond j Chamonix og Grivel i Cormayeur. (Arnesen 1997, s. 5).
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tyder folgende sitat pa: “Det er pd hei tid, at enhver norsk tindestiger indser, at en iseks udgjer en

meget vigtig del af hans udrustning”. (Slingsby 1902, s. 97).

Figur 27. Fjellforeren Michel-Auguste Groz fra Chamonix med en tidlig utgave av isoksen.
Hentet fra Breposten nr. 4 1997, s. 4.

I Norsk Tindeklub's “Kort veiledning i breevandring og klatring” fra 1910 anbefales det at: “Mindst én
av deltagerne maa vere forsynet med isgks, og under vanskeligere breearbeide ber samtlige veere det”.
(Norsk Tindeklubb 1910, s. 191). I den forbindelse veiledet Norsk Tindeklubb sine lesere 1 trinnhugging
som var teknikken man brukte for & ta seg frem i brattere is-partier. Denne trinnhuggingen var tydligvis

fremdeles en viktig del av brevandrernes teknikk. Keilhau skrev om trinnhugging allerede i 1820-arene,
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og Slingsby hugget hundrevis av trinn i lepet av sin karriere. (Slingsby 1904). Norsk Tindeklubb
understreket 1 den forbindelse at: “Paa bratte skraaninger, hvor det er haard sne eller is, maa trin
hugges. Trinene skal vare saa store, at hele foten faar plads og kan gjerne helde svakt indover”. (Norsk
Tindeklubb 1910, s. 191). I tillegg til sondering og trinnhugging ble det anbefalt at iseksen ogsd burde
brukes til forankring for taulaget. Pa sng skulle tauet kveiles om skaftet p& hver og en av isgksene i
taulaget, for skaftet ble stukket ned i sneen med brevandrerens kroppstyngde oppa. P4 is gjorde man
omtrent det samme, bare at man festet isgksen i en sprekk, eller ved a sla gksehodets pigg ned i isen for
sd 4 kveile tauet rundt eksehodet. Det opplyses videre at Tindeklubben kunne anbefale norske isgkser

med en lengde pa 103 cm. fra Ludvig Torgersen & Co. i Kristiania. (Ibid, s. 194).

Utover pa 1900-tallet endret isgksen seg lite bortsett fra at den gradvis ble noe kortere. Etterhvert
begynte man imidlertid § klatre brattere is. Det ble upraktisk med et langt skaft, og nye stegjern gjorde
brevandrerne mindre avhengig av trinnhugging. Dette ferte til at skaftet ble stadig kortere og at bladet
stadig fikk ny design og nye finesser. (Unsworth 1992, s. 176).

\,i. - Fig, 4.

Figur 28. Trinnhugging. Hente! fra en artikkel om “Tindesport og brevandring”, av Augdahl og
Scheldrup, trykket i DNT forerpatentet til Nils Neset fra 1935.
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Brodder

Allerede i 1826 skrev sokneprest Aabel om bruk av brodder i forbindelse med brevandring pa
Jostedalsbreen: “Det bar da paaligge den fastsatte Ledsager at forsyne seg med fornedne [...] Braadder
[...]J¢. (5.A.B. Fylk m. S. og Fjrd. XTIII. Ymse. 1 K 1. L. 4. Vegv. Jost.br. Brev 15. apr. 1826). Hvordan
disse broddene si ut er uvisst. Kanskje lignet de pa skoene som enkelte fjellbander brukte under arbeid i
bratte lier i Alpene pa 1500-tallet. De s3 ut som hestesko med tre pigger som ble festet til fottene.
(Johnsen 1991, s. 79, Unsworth 1992, s. 100). Tilsvarende modeller var nemlig i bruk under klatring i
Alpene allerede i 1689. (Unsworth 1992, s. 100)

I kontrakten mellom Thor A. Gredung og Nordre Bergenhus Amt fra 1883 star det under pkt. 5 at
veiviseren var forpliktet til & kunne utstyre de reisende med brodder. Han skulle minst ha “[...] 4 Par
Braadder [...]” til disposisjon. (S.A.B. Fylk.m. S. og Fjrd. XIII. Ymse. 1 K 1. L. 4. Vegv. Jost.br.
Kontrakt 26. apr. 1883).

Omtrent pd samme tid var bruken av brodder og spikerstevler noe omstridt i det norske
fjellsportmiljeet. 1 forbindelse med bestigningen av Store Skagastelstind i 1876 kunne f.eks. William C.
Slingsby fortelle at hans norske ledsagere av prinsipp hverken brukte stovler med brodder eller pigger.

Dette var ogsa tilfellet med forere han hadde benyttet seg av pa sine turer:

Deep-seated predjudices - especially with respect to the use of good nailed boots -
have been most difficult to eradicate from the minds of would-be Norsk guides, and
I myself have seen several near escapes from dreadful accidents by men slipping on
steep snow. (Slingsby 1914, s. 16).

Selv brukte han tyrolske broddsko og etter turen pa “Storen” matte hans turkamerater innrgmme at
deres teorier var gale og at brodder var a foretrekke. Johannes H. Vigdal var sannsynligvis mindre
konservativ i den sammenheng. Han brukte nemlig spikerstevler allerede i 1881 pa en tur sammen med
Slingsby. (Slingsby 1881, s. 100). Slingsby understreket forgvrig nedvendigheten av spikerstevler i en
artikkel i 1902. Han mente at det var “[...] paa hei tid, at alle tindestigere forstaar, at det er ligesaa
vigtigt at have spiker i stgvlerne som fingre paa haeenderne”. (Slingsby 1902, s. 97). P4 Brigsdalsbreen i
1895 brukte Kristian M. Bing isbrodder, sdkalte “Mummery spikes” som matte skrues inn i skosilen.
Han hadde fatt dem av Slingsby éret far og kunne ogsa utstyre Rasmus R. Aabrekke med seks brodder i
forbindelse med den turen. Begge kunne da skru inn to brodder fremme under fotsilen og en under hver
hzl. (Bing 1896, s. 35).
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I den Norsk Tindeklub's veiledning i brevandring og klatring fra 1910 anbefales spiker i stevlene som
“I...] heldig ved bravandring og nedvendig ved klatring”. (Norsk Tindeklubb 1910, s. 190). Allerede da
var 8-taggers stegjern i bruk og omtrent samtidig fant Oscar Eckenstein opp 10-taggers stegjern.
(Armesen 1997, 5. 9). Det var sannsynligvis noe tilsvarende DNT sine patentfererne ble utstyrt med pa
brefarerkurset i 1935. (Lyche 1936, s. 140). Generelt kan man si at turismen og fjellsporten medforte at
det ble utviklet utstyr som var spesiallaget for brevandring. Der bygdefolket utelukkende brukte utstyr
og redskaper som ogsd var nyttige i forbindelse med andre gjeremal, brukte turistene utstyr som var

konstruert for brevandring.

Ski, truger og skikjelker

Den eldste bruken av ski jeg kjenner til pi Jostedalsbreen, er Ola Bgyasva sin skitur fra Fjerland til
Oppstryn. Han gikk denne strekningen frem og tilbake pa slutten av 1700-tallet. (Turistforeningen for
Bergen by og stift. Arbok 1895, s. 5). Samtidig vet vi at flere drifiekarer gikk pd ski over breen pa
1800-tallet, og trolig enda tidligere. Flere funn av gamle ski kan tyde pi at slike skiturer fant sted. Johan
H. Skire fant f.eks. et gammelt skipar under en stein i uren nord for Vetledalsztra gverst i Erdalen.
(Standal 1995, s. 114). Og den tidligere patentfareren Rasmus Myrhaug fant et par lette ski pa toppen
av Brattebakkene ovenfor Badalen. Disse hadde ligget i isen i lange tider. (Nesdal 1983, s. 15).

Jeg har ogsa andre belegg som kan bekrefte bruken av ski pa breen. Sokneprest Aabel nevnte f.eks. ski i
forbindelse med korrespondansen rundt organiseringen av veiviservesenet i 1820-arene: “Det ber da
paaligge den fastsatte Ledsager at forsyne seg med fornedne [...] Skie [...}”. (S.A.B. Fylk.m. S. og Fjrd.
XIII. Ymse. 1 K 1. L. 4. Vegv. Jost.br. Brev 15. apr. 1826).

I kontrakten til Thor A. Gredung fra 1883 star det i den forbindelse falgende: “Til Benyttelse for de
Reisende skal jeg vaere foréynet med: 4 Par Ski med tilhgrende Stave, 4 Par Truger samt Fornadne Ski -
og Trugebaand”. (S.A.B. Fylk.m. S. og Fjrd. XIII. Ymse. 1 K 1. L. 4. Vegv. Jost.br. Kontrakt 26. apr.
1883). Thor A. Gredung hadde ogsi en skikjelke som de brukte til & dra tunge ting over breen med
(Skasheim 1951, s. 4), og funn av liknende kjelker andre steder tyder pa at slike var i bruk ogsa pa
andre breoverganger. (Eide 1955, s. 29).

I kontrakten til Thor A. Gredung star det som nevnt ogsa oppfirt truger som en del av det utstyret som

skulle vere til de reisendes disposisjon. Enkelte kilder tyder dessuten pa at truger var i bruk i omradet

rundt midten av 1700-tallet. Matthias J. Foss skrev f eks. at ruger var en av de tingene jostedelene
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produserte og solgte pé den andre siden av breen. (Foss 1750, s. 21). Kristian M. Bing fant i den

forbindelse to gamle truger ved Hegste Breakulen:

[...] paa dette field findes en stor zldgammel varde. Inde i denne laa to par meget
gamle tryger, som synes at bevise, at benderne i gamle dage undertiden maa have
benyttet tryger paa sine vandringer over braen. (Bing 1899, 5.107).
Liknende funn har ogsa blitt gjort ovenfor Kvamme i Oldedalen. Der ble det funnet truger, samt en

gammel sledemeie. (Standal 1994, s. 124).

Bygdefolket brukte altsd bade ski, truger og skikjelker i forbindelse med turene sine over
Jostedalsbreen, i motsetning til fiellsportsfolkene og turistene. Dette hadde trolig sammenheng med
turenes hensikt. For de forste vinterskiturene i 1919 er ski bare savidt nevnt av enkelte fjellsportsfolk.
Bing gjorde seg imidlertid refleksjoner om ikke ski hadde vart “[...] det mest praktiske hjalpemiddel

[...] over snebraer ved sommertid”. (Bing 1899, s. 107).

Bekledning, overnattingsutstyr og annet utstyr

Det er et svart begrenset kildemateriale som forteller noe om hva bygdefolket hadde pa seg i
forbindelse med turene over Jostedalsbreen. Den eldste kilden som forteller noe om dette er Matthias J.
Foss som skrev ned falgende: “Man maa og klede sig skarp vinterklaedt formedelst kulden af Braen,
der forhindrer Solens hede heieste Sommers Dag [...]”. (Foss 1750, s. 21). Bortsett fra at man tok pa
seg ekstra mye klar avvek sannsynligvis ikke bekledningen noe sarlig fra det daglige arbeidsantrekket,
Driftekarene hadde f.eks. kler av vadmel som var vanlig pa den tiden. I tillegg brukte de gjerne et
garvet skinn pa ryggen som beskyttelse mot regnvar. (Ohnstad 1980, s. 228).

Nar det gjelder turistlivet utover pa 1800-tallet finnes det et mer omfattende kildemateriale. I tillegg til
turbeskrivelser finnes det ogsa bilder og enkle skisser av turistlivet i fjellet. Av dette kan det se ut som
om mange av vandrerne stort sett gikk i de samme kl@re som de brukte i Javlandet og i byene. Av en
tegning fra 1870-arene, fra brevandring pa Fanardken, gikk f.eks. kvinnene med side skjert og mennene
med lange bukser og matroshatter. De nasjonalromantiske malerne malte byfolk i fjellet med flosshatter,
frakker, livkjoler, lange, trange bukser, m.a.o0 med sine sedvanlig byklaer. (Bugge 1968, s. 117).

I 1879 kom Reisehaandbog over Norge ut. Forfatteren var Yngvar Nielsen og i boken kom han med en

rekke rid med hensyn til bekledning,. Til fotturer generelt métte drakten vere lett, men samtidig varm,
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derfor anbefales flanellsskjorte. Regnkappe eller et pledd kunne medbringes i tilfelle regnver da ingen
norsk turist burde bruke paraply. Nordmenn burde videre ta etter engelskmennene og ta i bruk
knebukser, pga. bekvemmeligheten. Ullstremper anbefales til lange som til korte bukser og ikke minst
burde man ha hay i skoene. (Ibid, s. 119). P4 et foto fra 1880 arene, fra Styggebreen, gikk damene
fremdeles i fotside skjort, noe som ogsa var vanlig ved hundredrskifiet. Therese Bertheau gikk riktignok
i nikkers og skjert til knes allerede i 1902, men hun var vel og merke langt forut for sin tid. (Bugge
1968, s. 131).

r‘x RIAWN \:\ ‘\“\ I.\l\ ‘\'\.\\_ -l

Figur 29. Over breen mot Fanardken i Hurrungane. Hentet fra Bugge 1968, 5. 117.

I 1902 anbefalte Slingsby folgende drakt for menn i fiellet: “Hvad kleeder angaar, kan en jakke efter
Norfolk-snitt anbefales”. Videre anbefalte han vest, “knabenskleder” av hardt tvunnet sterkt ullstoff,
flanellskjorte, jersy eller islandstreye og et mavebelte - “det forebygger forkjelelse og annet”. “Varme
vanter er uundvzrlige, og i rigtig surt veir kan det vere godt at have en strikket uldhue til at traekke
over grene”. Om kvinnene skrev han bare: “Damene maa vere klzdt slig, at dragten ikke hindrer dem i

deres bevaegelser”. (Slingsby 1902, s. 99).

Pa de omfattende turene til fiellsportsfolkene var det enkelte som hadde med seg ekstra kler. P4 tur

med Elias M. Hogrenning i begynnelsen av 1890-arene hadde f.eks. Kristian M. Bing med seg klesskift
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fra topp til td, i motsetning til turkameraten som bare hadde med seg sokkeskift. Da de métte overnatte

ute i en isgrotte kunne Bing kle pé seg alt han hadde for natten, mens Hogrenning métte noye seg med &
bruke den ene sokken som lue. (Hogrenning 1894, s. 64). Hogrenning var imidlertid ikke alene om & ha
sparsomt med kler med seg. Fjellsportmannen H. A. Day skrev fra sin tur pd Jostedalsbreen at:

Once when there was no rock in sight we lay down on the snow [...] We were not

provided with anything for sleeping out and we had no extra clothing with us [...]

We awake stiff and cold and with our teeth chattering”. (Day 1902, s. 149).
Et eksempel pa en godt utrustet brevandrer anno 1898 er som nevnt Kristian M. Bing. Nar han gikk
Jostedalsbreen pé langs dette aret hadde han med seg isgks, truger, en stokk, strempebytte, votter, to
tynne tayposer, et stort ullpledd og randsel, i tillegg til det han hadde pa seg. Felles, i taulaget pa tre,
hadde de med to kompass, “Cammermeyers lille lommekart” og tau. (Bing 1899. s. 103).

Nar det gjelder overnattingsutstyr som telt o.1. ble slikt utstyr ikke benyttet pa turer pa Jostedalsbreen
for pa 1900-tallet. Telt anbefales imidlertid av Slingsby “[...] i de vildere trakter i den nordlige del af
landet”. (Slingsby 1902, s. 98). Pa turer pa Jostedalsbreen ble telt troltg oppfattet som overfledig da det
var mange overnattingsmuligheter pé setrene og i bygdene rundt breen. De gangene det var aktuelt &
overnatte en natt eller to oppe pé selve breplatiet 1a de gamle hardhausene like godt under dpen himmel.
De kledte pa seg alt de hadde med seg av kler og krellet seg sammen for noen timer med hvile. Bade
Slingsby og Bing gjorde dette ved flere anledninger, og i 1899 kan det nevnes at Daniel Huun, Mikkel
S. Mundal og Kiristian Virkesdal hadde med seg en enkel presenning som ble brukt som underlag for
overnatting pa breen. Noen sovepose eller ullpledd var det ikke snakk om. Ogsa de kledte pa seg alt de
hadde av kler fer natten og sov under dpen himmel. Senere, pa en av Huun sine turer like etter ar 1900,
hadde han tatt med seg sitt “[...] spiritusapparat med thekjedel”, som ble tatt i bruk da han og Tore O.
Eide overnattet ute. Forgvrig hadde de ikke annet utstyr til overnatting enn gamle aviser og

ryggsekkene til 4 ligge pa. (Eide 1901, s. 28).

Den farste turen der det ble brukt telt foregikk i 1903 da Per J. Gronfur og Mikkel S. Mundal ferte det
tyske ekteparet Ebeling Jostedalsbreen pa langs. Da hadde de med seg telt, kler, instrumenter og
proviant som ble trukket pa en skikjelke. I teltet hadde de en oljeduk til 4 legge direkte pa sneen samt
medbrakte stré til & legge oppa. Det var soveposer til alle, men likevel skalv Grenfur “som en hund” da
han viknet med jevne mellomrom hver natt. (Grenfur 1912, s. 213).
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P4 Ferdinand Scheldrup sin vinterskitur i 1919 hadde de ogsd med seg bade telt og soveposer. Noen av
dem hadde reinskinnposer mens de andre hadde edderdunsposer: “[...] de av os som laa i renposer
hadde det riktig lunt & bra”. Men for de med edderdunsposene var saken en annen; “Dunet flot op paa
sidene, saa de praktisk talt laa paa bare braen, hvis flere hundre meter tykke islag de jo ikke kunde
varme op noget nevneverdig”. (Scheldrup 1922, s. 172). Martin Mehren og hans kamerater dro ogs pa
telttur p& Jostedalsbreen i mellomkrigstiden (Mehren 1936), men 4 si at telting nd var blitt vanlig vil

vare en sterk overdrivelse, for liknende turer har jeg ikke funnet eksempler pa for etter 2. verdenskrig.

Av annet utstyr kan jeg nevne at Slingsby skrev om sngbriller; at det var uunverlig pé breturer i
solskinn. (Slingsby 1902, s. 98). At dette ikke var vanlig f.eks. i 1820-4rene bekrefter artikkelen til
Gottfried Bohr. Etter forseket p & bestige Lodalskapa fikk de fele at de ikke hadde hatt med seg noe
som kunne beskytte @ynene og huden mot det skarpe sollyset: “Efter 19 timers ophold i sné- og is-
regioner kom vi tilbage til Stordalen med svakkede gine og meget opsvulmede ansigter og leber”.
(Bohr 1874, s. 100). En turkamerat av Slingsby hadde glemt sine snabriller da de dro avgarde pa bretur.
Lasningen ble da & merklegge huden rundt gynene hans. (Slingsby 1890, s. 30). I den forbindelse radet
reisehdndbokforfatteren Yngvar Nielsen sine lesere a ha med seg “[...] grenne snebriller” nar de skulle
pa bretur. (Bugge 1968, s. 118). Det samme gjorde Norsk Tindeklubb i 1910. (Norsk Tindeklubb 1910,
s. 190).

Mat og drikke

Tag altid rigelig proviant med. Turen kan tage lengere tid, end man venter. Drik ikke
aquavit eller cognac for efter endt dagsverk. Og bliver du nadt til at tilbringe natten
ude, saa sky begge dele som gift. (Slingsby 1902, 5. 106).

De fleste som ferdest pd Jostedalsbreen for 1920-4rene baserte seg som regel pé 4 gé fra bebyggelsen i
en dal til bebyggelsen i en annen pa relativt kort tid. Man kunne spise og sove pa nar sagt hvilken som
helst gard, og etterhvert dukket det ogs& opp hoteller og turiststasjoner i bygdene rundt breen. Dessuten
var det seterdrift i bredalene pa sommerstid, som var haysesongen for brevandrerne. P4 setrene kunne
man i tillegg til tak over hodet f2 tak i ferske melkeprodukter. Man kunne enten kjgpe noe med seg eller
spise og drikke seg mett nar man kom sultne ned fra breen. Fer Kristian M. Bing la avgarde p& “Josten
pé langs” fikk han og folget hans f.eks. med seg smor og to flasker flate av kona pa girden Sundal.
Forevrig kan det nevnes at de hadde med seg “[...] almindelig god kost for et par dager”. (Bing 1899,

s. 104). Da Bing og Daniel Sggnesand kom ned til Tungaszater etter pionerturen pa Austerdalsbreen,
fikk de servert “deilig remmekolle”. (Bing 1894, s. 92). Liknende eksempler, pa folk som fikk melke-
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produkter pé girdene og setrene, er Per J. Gronfur som fikk melk pa Storsztra i Erdalen mens han var

péa tur opp til breen i 1903. Som proviant kan det nevnes at hans oppdragsgiver Ebeling bl.a. hadde
med seg hermetikk og terket frukt. (Grenfur 1912, s. 213). Andre eksempler pé turistenes turmat var
reinsdyrbiff og kald te (Grieg 1892, s. 17), flesk, sardiner og bred (Martens 1897, s. 4), sjokolade,
rosiner, flatbred og ost (Slingsby 1890, s. 48) samt: “[...] braud, smer, kjet, sardinar og kald the”.
(Hogrenning 1894, s. 64).

Ofte kan man lese at tersten plaget brevandrerne pa denne tiden, og rent drikkevann kan vzre et
problem hvis man ikke har medbrakt tilstrekkelig. William C. Slingsby, som alltid var villig til & dele sine
erfaringer med andre, anbefalte i 1902 “[...] en l&derflaske eller tinflaske med svag, men opfriskende
drik, som kan hanges over skulderen”. (Slingsby 1902, s. 98). Foravrig var det ikke uvanlig &
medbringe sterkere saker pa fieliturene for vel 100 ar siden. (Kars 1885, s. 9). En brevandrer kunne
feks. fortelle at:

Omtrent midt pé breen [Lodalsflata] ligger et av de sterste “brebord” jeg har sett.
En kjempestein som hviler pa en sokkel av is. Den er kalt konjakksteinen efter en
engelsk turist som der ngd sin dram far han fortsatte ned til Jostedalen. (Backer
1936, s. 28).
Slingsby skrev at det kunne forekomme anledninger “[...] hvor en draabe cognac kan gjere god virkning

som medicin betragtet”. Men advarer samtidig:

Brandevin og aquavit bar skyes som gift den dag, man bestiger en tind. Mangt et
selskab har ikke naaet frem til sit efterleengtede maal, bare fordi en af deltagerne
under paaskud af treethed har drukket om ikke mer end et fingerbel breendevin. En
slurk brendevin vil have en opstivende virkning de ferste par minuter, men saa vil
der komme en reaktion, og kraefterne vil aftage, idet hjertet ikke l&nger vil
funktionere, som det skal. (Slingsby 1902, s. 98).

Niar det gjelder lokalbefolkningen avvek sannsynligvis ikke ferdakosten noe szirlig fra de vanlige
matskikkene i samtiden. Marie Ryssdal forteller at vanlige miltider i Nordfjord rundt &r 1900 bestod av
potetkake med smer til “MArabisken”, og fiatbred med poteter og spekesild til frokost. Middagen
bestod gjerne av gret av ulike slag, mens til nons var det flatbred igjen. Kvelds var dagens siste mltid

og bestod gjemne i1 “oppattheta graut” fra middagen. (Ryssdal 1987, s. 17).

Selvfalgelig var det ikke all mat som kunne taes med som turmat, ihvertfall ikke hvis ferden skulle vare i

flere dager. Men man visste 4 innrette seg. Fehandlerne pa 1800-tallet hadde f.eks. med seg en stor
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matskreppe med holdbar mat som spekekjett og mye flatbrad. Dessuten kunne de utnytte melken fra

dyrene slik at de kunne koke seg remmegret og “melsa”. I tillegg til flatbred spiste man lefser ved siden
av spekeflesk, spekekjett eller raykesild. (Berge 1961, s. 105, Ohnstad 1980, s. 228). Svale Andersson,
som var breferer pd Folgefonna i 1851 spiste “[...] flad brod and butter”, pa en tur sammen med
glasiologen James Forbes. (Forbes 1853, s. 136). Av nyere dato kan jeg ogsi nevne at Rasmus R.
Aabrekke som gjetergutt hadde en niste bestaende av potetkaker, lefser, sveler, flatbred, spekeflesk og
spekepelser. (Hagen 1982, s. 69).
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7.3. Sammendrag

Bygdefolket tok vare pa sikkerheten gjennom ulike praktiske tiltak. For a finne trygt fram bygget man
store steinvarder der man forlot fast fjell og startet pa selve brevandringen. Rundt midten av 1700-tallet
tyder enkelte kilder pa at det ogsa ble satt opp merkinger med trestokker oppe pa selve breen. Slik
merking ble ogsa foreslatt i 1820- og 1880-drene uten at det lar seg dokumentere at merkingen ble
iverksatt. Utover dette orienterte man seg ved a bruke landemerker, solen og etterhvert klokka som

hjelpemidler.

En tilsynelatende viktig mate & ta vare pa sikkerhet pa var uskrevne normer og regler. Fra midten av
1700-tallet ble det f eks. sagt at man bare kunne ferdes over breen pa visse tider av aret. Ferdsel over
breen pa vinterstid ble trolig forbundet med fare. Det ble ogsa vektlagt at man matte vise respekt for

vear og vind uansett pd hvilken tid av dret man skulle reise over breen.

I tillegg til faremomentet ved & ga seg bort var man selvsagt oppmerksom pa den faren bresprekkene
representerte. Enkelte kilder tyder pa at man 1 den forbindelse understreket viktigheten av 4 veare flere
sammen i forbindelse med reisene over breen. Var man ukjent burde man dessuten ha med kjentfolk
som ledsagere ble det hevdet pa midten av 1700-tallet. Flere alvorlige ulykker man kjenner til pa 1800-
tallet var likevel fall i bresprekker med deden som utgang. Disse ulykkene rammet folk som, til tross for
normen, gikk alene og dermed uten tau. Kjennskapen til faremomentet som bresprekkene utgjorde ble
brukt som ett av argumentene for a {2 opprettet veiviservesenet i 1820-drene. Dermed ser det ut til at
sikkerheten for turistene ble ivaretatt. Ingenting tyder imidlertid pa at lokalbefolkningen benyttet seg av
veiviservesenet. Tvertimot skjedde det ulykker med enslige bygdefolk pa breen ogsé i drene etter at

veiviservesenet ble opprettet.

Hvor sterk normen om & ikke ga alene over breen stod i brebygdene mot slutten av 1800-tallet er
usikkert. Sa sent som i 1889 foregikk det f.eks. en diskusjon om hvorvidt veiviseren hadde rett til 4 ha
med seg en medhjelper for & gjare tilbaketuren over breen sikker. Diskusjonen avslarer ulike

synspunkter og ulik praksis.

Med fjellsportsfolkenes inntog pa Jostedalsbreen i lapet av 1880- og 1890-drene kom det imidlertid nye

normer og regler for sikkerheten. Denne gruppen var f.eks. helt kiar m.h.t. nedvendigheten av & vare
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flere i falget over breen. Dessuten var deres normer og regler sterkt knyttet til bruk av utstyr, og ikke

minst til riktig bruk av utstyret.

Tau var i bruk ved ferdsel pa Jostedaisbreen allerede pé 1700-tallet. Ingenting tyder imidlertid p& at man
konsekvent var innbundet i tau. Tau var medbrakt nar man gikk flere i falge og ble tatt i bruk nér det
var behov for det, feks. i darlig vaer. Tau ble ogsa foreslitt som en del av standardutrustningen for
veiviserne i 1820-4rene, og var i bruk i forbindelse med veiviseroppdrag utover pd 1800-tallet. Selve
bruken av tau som sikringsmiddel blant bygdefolk og veivisere var imidlertid uforsvarlig sett med
fielisportsfolkenes ayne. Deres normer om at man alltid skulle veere minst tre i taulaget, at det ikke var
tilstrekkelig 4 holde i tauet og at tauet alltid skulle vaere i bruk pa snedekket bre, var helt fremmed selv
for veiviserne. Disse normene ble gradvis opptatt av veiviserne i tiden frem imot hundrearskifiet og

allment praktisert forst utover pi 1900-tallet.

Isekser ble ikke tatt i bruk i forbindelse med ferdsel pa Jostedalsbreen for tidligst i 1870-4rene, og da av
enkelte turister. Fer den tid brukte bade lokalbefolkningen og turistene staver med pigg i kombinasjon
med vanlige vedekser. Tilsammen dekket disse redskapene ispksens bruksomrader. I lgpet av 1890-
drene ble bruken av ispkser vanligere i Norge. DNT sine patentforer fikk fra da av tilbud om 2 line

isgkser fra foreningen.
Nar det gjelder annet utstyr, kleer og mat ser det ut til at de som ferdest pa breen lenge nyttet det de var

vant til fra hverdagen. Det er forst hos fiellsportsfolkene og turistene pa slutten av 1800-tallet vi finner

detaljerte beskrivelser av hva som var hensiktsmessig 4 bringe med seg pé breturer.
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8.0. Konklusjoner

Breen som ferdselsvei

I hele perioden 1740 til 1940 ble Jostedalsbreen brukt som ferdselsvei mellom brebygdene. Brukerne
var bygdefolk fra brebygdene i Sogn, Nordfjord og Jelster, samt tilreisende handelsfolk fra andre deler
av landet. Motivene bak ferdselen var sosiale sammenkomster, kommunikasjon, varehandel, driftehandel
og annen nzringsvirksomhet. Arsaken til at breen ble benyttet som ferdselsvei var dens topografiske
beliggenhet mellom Nordfjord og Sogn. De naturlige forholdene i bre- og fjord-landskapet gjorde breen
til en hensiktmessig ferdselsvei til og fra flere brebygder bade pé est- og vest-siden av Jostedalsbreen.

Alternativet var 4 bruke bat, noe som var svert tidkrevende i tiden for dampbater ble tatt i bruk.

Rundt 1815 skjedde det viktige endringer m.h.t. bygdefolkets nytteferdsel pa Jostedalsbreen. Fra da av
avtok varehandelen og annen ferdsel gradvis og oppharte helt pa flere breoverganger. Dette skyldtes
brearmenes tilbaketrekning som vanskeliggjorde ferdselen opp og ned mange brefall. F.o.m, midten av
1800-tallet forsterkes trolig tendensen med avtagende nytteferdsel p.g.a. opprettelsen av dambatruter pa
fiordene. Bygdefolkets ferdsel ble i denne perioden avgrenset til bare noen fa breoverganger. I 1920-
arene oppharte ogsé drifteferdselen helt. T lapet av ferste halvdel av 1900-tallet var batforbindelsene pa
Sognefjorden og Nordfjorden ytterligere forbedret, noe som farte til at Jostedalsbreen ble uhensikts-
messig som ferdselsvei bide for fehandlerne og for den @vrige lokalbefolkningen. Jostedalsbreen ble

bare sporadisk brukt som ferdselsvei i forbindelse med nytteferdsel frem imot 1940,

En annen viktig endring i bygdefolkets ferdselsmenster var at enkelte begynte med brevandring som
friluftshiv pa slutten av 1800-tallet. Denne typen turer lar seg knapt dokumentere blandt bygdefolket
tidligere. Med f3 unntak viste lokalbefolkningen i brebygdene liten interesse for frilufisliv pa breen for i
1880-4arene og senere. Turister og fiellsportsfolk hadde da drevet frilufisliv pa breen i en 50-ars periode
allerede. Trolig var bygdefolkets interesse for frilufisliv et resultat av impulser fra disse gruppene.
Utover pa 1900-tallet ble imidlertid slike turer vanligere. I den grad lokalbefolkningen ferdes pa breen i

1930-arene ser det ut til at rekreasjon og naturopplevelser var vel si viktige motiver som f.eks.

kommunikasjon og sosiale sammenkomster.
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Turisme og friluftsliv

Den mest omfattende endringen som fant sted m.h.t. ferdslen pa Jostedalsbreen pa 1800-tallet var
starten pa turismen og friluftslivet. Allerede i 1820-4drene, og trolig noe tidligere, begynte turister og
forskere & ferdes péd breen. De forste breturistene var 1 hovedsak norske og utenlandske
naturvitenskapsmenn, samt brevandrere fra den engelske overklassen. Representanter fra disse to
gruppene var foregangsmenn i 1820-3rene, og engelskmennene var ogsé foregangsmenn da turismen
tiltok kraftig mot slutten av 1800-tallet. Norske brevandrere fra borgerskapet fulgte imidlertid etter og
f.o.m. 1900-tallet var disse klart i flertall pa breen.

Trolig var den tidligste breinteressen et resultat av opplysningstidens generelle interesse for naturen og
naturfenomener. Denne interessen var sannsynligvis utgangspunktet for den gryende naturfelelsen som
la grunnlaget for dyrkingen av friluftslivet pa breen. Naturfolelsen ble sa forsterket av nasjonal-
romantikken rundt midten av 1800-tallet. Fjell og bre ble oppheyet til Norges “nasjonal natur” der man
sokte naturopplevelser. Trolig medvirket ogsa industrialisering og urbanisering til at naturen ble til noe
eksotisk for borgeme i byene. Regulerte arbeidstider og mere innearbeid la grunnlaget for fremveksten
av fritids- og rekreasjons-landskapet blant byborgerne. Samtidig ble kommunikasjonene rundt breen
utbedret og stadig flere reiseberetninger markedsferte omrédet. Dette bidro til at tilgjengeligheten ble
sterre og at Jostedalsbreen ble bedre kjent i Norge og i utlandet. Tilsammen var disse faktorene med pa

a legge et grunnlag for skningen i turismen pa Jostedalsbreen i 1870-, 1880- og 1890-arene.

1 denne perioden oppsekte ogsé engelske og norske fjellsportsfolk Jostedalsbreen. Denne gruppens
inntog pa breen innebar en endring i turistlivet. I likhet med “de vanlige” brevandrerne sekte
fiellsportsfolkene ogsa naturopplevelser pa turene sine. 1 tillegg var imidlertid ensket om tekniske og
fysiske utfordringer en viktig drivkraft. Videre stod utforskning av nye omrader sentralt. Mange
fiellsportsfolk foretrakk ogsa & g uten veivisere. De var av den oppfatning at det 13 sterre utfordringer i
turene ved & klare seg alene sammen med likemenn. I denne perioden spredte ferdselen seg til nye ruter
og nye omrader, og stadig stgrre deler av breen ble utforsket. Etterhvert som de u-utforskede omradene
ble mindre og mindre, ble malet 4 finne nye og vanskeligere ruter i allerede kjent terreng. Nettopp
vanskelighetene, strabasene og kampen med naturen hadde ofte en sentral plass i reiseberetningene til

fjellsportsfolkene.

Impulsene til a drive fjellsport kom fra England, med engelske fjellsportsfolk som ensket & drive
“outdoor life” i Norge. Fjellsporten kan sees pa som et uttrykk for en tidsand i samfunnet der
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prestasjoner og individualisme stod sentralt. Fjellsporten vokste f.eks. frem parallelt med den nordiske
idrettsbevegelsen, der de individuelle naturidrettene hadde en sentral plass pa denne tiden. I tillegg
hadde sannsynligvis nasjonalisme og nasjonalromantikk en viss betydning. Tindebestigninger ble f.eks. i
enkelte norske miljger sett pa som symboler pa nasjonal selvhevdelse, i likhet med skiidrettene og

polarekspedisjonene.

Rundt hundrearskiftet dalte imidlertid interessen for Jostedalsbreen som arena for fiellsportsfolkene.
Andre omrader med ubestegede tinder virket mer forlokkende. Bare unntaksvis oppsekte fiellsportsfolk
breen utover pa 1900-tallet, men da i forbindelse med skiturer, gjerne pa vinterstid. Nar det gjelder
interessen blandt turistene var ogsd den moderat. Utover pa 1900-tallet noyde de fleste seg med &
beundre brefallene pd avstand. Antall utenlandske turister som vandret over breen var f.eks. nede i et
minimum i mellomkrigstiden. Men ogsa nordmennene sviktet. Andre omrider og andre naturtyper
virket trolig mer forlokkende pa mange fiiluftsinteresserte. Ferdselen pa Jostedalsbreen var relativt liten

i 1920-arene, for si 4 ta seg noe opp igjen i 1930-8rene.

Veiviserne

Nar det gjelder spersmalet om hvordan ferdselen p4 Jostedalsbreen foregikk er organiseringen av
veiviserne en viktig faktor. Turisttrafikken og frilufislivet pa Jostedalsbreen var allerede i 1820-arene s
omfattende at de reisende utgjorde et betydelig marked for lokale veivisere som kunne tilby veivisning
pé Jostedalsbreen. I en periode pa minst 10 - 15 ar var disse turist-veiviserne uorganisert. Etterhvert ble
imidlertid prisene pa veivisertjenestene si heye at lokale embetsmenn innsi behovet for 4 endre
veivisernes status. I 1826 ble det dermed tatt initiativ til 4 organisere veiviserne i et offentlig
veiviservesen underlagt amtmannen i Nordre Bergenhus Amt. I tillegg til & regulere prisene pa
veivisertjenestene konkluderte man med at et slikt veiviservesen ogsé skulle kunne ivareta sikkerheten
til de reisende. Dette var arsakene til at Nordre Bergenhus Amt opprettet et offentlig veiviservesen i
1828.

En gang mellom 1850 og 1870 mistet amtmannen oversikten over veiviservesenet, trolig p.g.a.
manglende rapportering fra lavere myndigheter som hadde ansvaret for organiseringen av
veivisertjenesten. I denne perioden foregikk det ingen formelle beskikkelser av veivisere. Veiviseryrket
gikk istedet i arv fra far til senn, uten at det offentlige var delaktig eller ble informert. Resultatet av
dette var at amtmannen métte reorganisere veiviservesenet i 1881, Samtidig hadde gkningen i furismen

fort til at stadig flere breoverganger var blitt tatt i bruk. I enkelte bygder resulterte dette i at personer
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utenfor veiviservesenet begynte 3 ta pd seg veiviseroppdrag. Noen steder ble prisnivaet pa
veivisertjenestene igjen urimelig haye. Dette medferte at amtmannen besluttet at veiviservesenet ogsa

matte utvides til & omfatte veiviserne pa disse breovergangene.

Amtmannen i Nordre Bergenhus Amt startet arbeidet med 2 reorganisere og utvide det offentlige
veiviservesenet i lopet av 1880-3rene. Mens dette arbeidet pagikk tok Den Norske Turistforening
(DNT) initiativ til et landsdekkende patentferervesen. Bﬁkgrunnen for dette engasjementet var den
stadig voksende fjellturismen i Norge generelt. I 1890 foreslo DNT ovenfor amtmannen at amtets
veivisere skulle utstyres med organisasjonens patentfarerhindbeker i tillegg til amtets forerhandbeker.
Dette var amtmannen svzrt positiv til og han antydet dessuten at DNT burde ta over hele ansvaret for
veiviservesenet. I 1890 ble dermed veiviservesenet privatisert. Amtet’s veivisere i Oppstryn og
Jostedalen ble underlagt DNT sin administrasjon og DNT ansatte nye veivisere pa andre aktuelle

breoverganger pé Jostedalsbreen.

Sikkerhet og utstyr

Lokalbefolkningen i brebygdene tok vare pa sikkerheten gjennom ulike praktiske tiltak. Disse praktiske
tiltakene var forst og fremst rettet mot det & finne trygt fram over isviddene. I den sammenheng ble det
bygget varder av stein der man gikk inn pa og av breen. I én periode ble det ogsa satt opp trestokker
oppe pé selve breplatdet for & vise hvor ruten gikk. En annen viktig mate & ta vare pi sikkerhet pa var
uskrevne normer og regler. Disse normene antydet hvilke tider pa aret det var trygt 4 reise over breen.
De vektla at folk métte ha respekt for ver og vind, og at man ikke burde ferdes alene. Var man ukjent
burde man dessuten ha med kjentfolk som ledsagere. Enkelte alvorlige ulykker pa 1800-tallet rammet
likevel bygdefolk, som til tross for normen gikk alene over breen. I den sammenheng er det viktig a fa
frem at ingenting tyder pa at lokalbefolkningen benyttet seg av offentlige veivisere som ledsagere. Var

det nedvendig gikk man alene over breen og dermed uten tau.

Med fiellsportsfolkenes inntog pa Jostedalsbreen legges grunnlaget for varige endringer m.h.t. synet pa
trygg ferdsel pa breen. Med denne gruppen kom det nye normer og regler som i stor grad likner dem
man praktiserer i dag. Disse normene og reglene ble gradvis innarbeidet blant lokalbefolkningen, blant

vanlige turister og ikke minst blant veiviserne.

Fjellsportsfolkene understreket nadvendigheten av a vere flere i folget over breen, noe som ogsa ble

praktisert. Dessuten var deres normer og regler sterkt knyttet til bruk av utstyr, og ikke minst til riktig
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bruk av utstyr. Sett med fiellsportsfolkenes ayne var f.eks. lokalbefolkningens bruk av tauet som
sikringsmiddel ofte uforsvarlig, selv blant veiviserne. Fjellsportsfolkenes normer om at man alltid skulle
vzre minst tre i taulaget, at det ikke var tilstrekkelig 4 holde i tauet og at tauet alltid skulle vaere i bruk
pé snedekket bre, var updaktet blant lokalbefolkningen. Dette til tross for at folk i brebygdene hadde
erfaring som tilsa at det var fornuftig 4 ha med seg tau pa breen allerede pd 1700-tallet. De offentlige
veiviserne var forgvrig ogsa utstyrt med tau i forbindelse med veiviseroppdrag utover pa 1800-tallet,

men ingenting tyder pé at man konsekvent var innbundet i tau p snadekket bre,

Fjellsportsfolkene forte ikke bare med seg nye normer. De introduserte ogsa nytt utstyr. Der
lokalbefolkningen og de ferste turistene hadde brukt redskaper som ogsa hadde andre bruksomrader,
utviklet man etterhvert redskaper med spesielle egenskaper for brevandring. Til langt ut pd 1800-tallet
var f.eks. vedekser og staver med pigg vanlige redskaper blant lokalbefolkningen og blant de ferste
turistene. Disse redskapene ble henholdsvis brukt til trinnhugging og sondering i forbindelse med
brevandring. Oppfinnelsen av iseksen forte til at egenskapene ved disse redskapene ble forenet.
Vedgksen og piggstaven gikk dermed ut av brukk etter at engelske fijellsportsfolk brakte med seg de
ferste isgksene til Jostedalsbreen i 1870-arene. Generelt kan man si at utstyret ble mer spesialisert mot
slutten av 1800-tallet og begynnelsen av 1900-tallet, bidde m.h.t. isekser, brodder, stevler og annet
utstyr.
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